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Stadsbyggnadskontoret

Maria Lissvall, bitr projektledare, Stads-
byggnadskontoret
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Program fér Frélunda
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2. Kulturmiljpunderlag (2015) Kulturmiljo-
vardande ingdngsvarden (2019)

3. Social konsekvensanalys, Barnkonse-
kvensanalys (2015)

4. Forslag till parkerings och
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9. Gronstrukturutredning (2020)
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och dvriga handlingar finns pa Stadsbygg-
nadskontoret, adress: Kbpmansgatan 20,
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https://goteborg.se/wps/myportal/start/byggande--lantmateri-och-planarbete/kommunens-planarbete/plan--och-byggprojekt

Sammanfattning

Program for Frélunda ska visa hur stadsdelen
kan utvecklas inom en 15-arsperiod. Program-
met ska utgdra ett konkret stod for pagaende
och kommande detaljplaner.

Visionen &r att bygga sa att tryggheten dkar
och vardagslivet underlattas féor manniskor
som bor och besdker Fréolunda. Programmet
syftar till att atgérda det som skapar barriarer
och otrygghet men aven férstarka bland an-
nat de gréna och kulturhistoriska kvalitéerna.

Planprocessen

Vad ar ett planprogram?
Programmet anger kommunens avsikter
med omradet, och utreder dévergripande
forutsattningar, varden och strategier for
hur ett omrade ska utvecklas. Programmet
ska svara pa frdgan om vad som &r 1dmplig
markanvandning, beskriva eventuella kon-
sekvenser, viktiga samband och behov av
infrastruktur med mera. Programmet kom-
mer ligga till grund fér de detaljplaner som
upprattas inom omradet.

Programsamrad

Nar det finns ett forslag framme sa halls ett
programsamrad. Under samradstiden har
fastighetsagare, boende och évriga samt
olika remissinstanser méjlighet att [Gmna
synpunkter pa forslaget.

Inkomna synpunkter sammanstalls i en sa
kallad programsamradsredogorelse och &r
en del i det fortsatta arbetet med foérslaget.

Godkannande av programmet

Efter programsamradet ska byggnadsndmn-

den besluta om godkannande av program-
met.

Programmet visar en beddmning av ekonomi
kopplat till genomférande. Genomférandefra-
gor kopplat till programférslaget presenteras
och vilka utbyggnadsetapper som ingar.

Hur ni kan bidra under samradstiden

Samradet pagar fran och med 10 november
till 22 december 2021.

Forslaget finns pa Goteborgs Stads webbsi-
da: www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Forslaget finns &ven utstallt pa Stadsbygg-
nadskontoret , Kbpmansgatan 20. Med
anledning av smittspridningen av covid-19
sa ser vi garna att ni sa langt det ar mojligt
undviker att besdka var utstallningshall och i
stallet tar del av handlingarna via var hem-
sida.

Besokstid dagligen kl 8-16.30 (ej I6rdagar
och helgdagar).

Skicka dina synpunkter skriftligt senast den
22 december 2021 till;

Byggnadsnamnden, Box 2554, 403 17 Gote-
borg, eller via

e-post: sbk@sbk.goteborg.se Ange namn
och adress samt arendets diarienummer
0623/14.
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Del 1 - Utgangspunkter

»

»
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»

Denna handling

Frolundastadens roll i ett vdxande
Gobteborg

Frélundastaden - En ny innerstads-
miljo i ett flerkarnigt Géteborg

Projektets uppdrag
Frélunda idag

Programmets inriktning



Denna handling

Programhandlingen ska ge stéd
for planering av kommande
stadsutvecklingsprojekt i
Frélunda. Programmet ligger

i ett strategisk omrade dar
planeringen sker pa oversiktlig
likval som detaljerad niva.

En pagaende process

Arbetet med programmet har skett parallellt
med pagaende planering pa strategisk niva
med framtagandet av ny éversiktsplan och

en férdjupning av éversiktsplan fér Fréolunda-
Ho6gsbo med malaret 2050. Samtidigt har
detaljplanering pagatt inom omradet som del
av bostadsprojektet Bostad 2021, och flera av
dessa detaljplaner ar idag under utbyggnad.
Programarbetet blickar mot 2035.
Utvecklingen av Frélunda &r en pagaende
process, dar staden nu lagger grunden for en
utveckling bade genom pagaende arbete med
en ny Oversiktsplan, genom arbetet inom pro-
grammet och inom pagaende och kommande
detaljplanering.

Disposition och lasanvisning

Programhandlingen sammanfattar planering-
en for Frolundas framtida utveckling. Denna
samradshandling &r indelad i fyra delar.

» Del 1- Utgangspunkter

Denna del inleds med de dvergripande pla-
neringsférutsattningarna i Géteborg och vad
detta innebar fér programmets framtida roll.
Déarefter féljer en beskrivning av omradet foljt
av programmets uppdrag och inriktning.

» Del 2 - Frolundastaden

Har redovisas programforslaget fér program-
omradets utveckling. En huvuduppgift &r att
skapa mojligheter for ett nytt stadscentrum i
ett flerkarnigt Géteborg.

Bild: Programomradets geografiska avgrénsning
» Del 3 - Konsekvenser

Denna del beskriver konsekvenserna av forsla-
get pa en dvergripande niva.

» Del 4 Genomférande

Genomfdrandet av programmet och planerad
etappindelning beskrivs.

» Bilaga Kunskapsunderlag

| bilagan fér kunskapsunderlaget beskrivs mer
om férutsattningar fér programmet med han-
visningar till underlagsmaterial och utredning-
ar som ligger till grund fér programarbetet.



Frolundastadens roll i
ett vaxande Goéteborg

Har introduceras
utgangspunkterna for
programarbetet som visas i sitt
sammanhang.

En hog férvantad befolkningsdkning
Gbteborg vaxer snabbt just nu. Under
2000-talet har Goéteborg ékat med 100 000
personer. En stor del av denna utbyggnad
sker inom programomradet som en del i
jubileumssatsningen Bostad2021. En ny
Oversiktsplan ar under fardigstallande

vars uppgift ar att hantera en férvantad
befolkningstillvaxt pa 250 000 invanare till ar
2050. Detta kan upplevas som en spannande
utveckling men skapar ocksa utmaningar fér
alla som lever i staden och de som arbetar for
den. For att lyckas med detta kommer stora
omstallningar kravas i den fysiska miljén och
anpassningar godras inom flera omraden fér
att moéta det framtida samhalle vi rér oss mot.
Vi vill skapa forutsattningar for att alla ska

fa leva ett gott liv i Goteborg och samtidigt
dverldmna en hallbar stad till kommande
generationer.

Bild: Programomradet(svart linje) och FOP-omradet
(rosa linje) markerade pa kommande &versiktsplanens
strategikarta (2021) lllustration: WSP/stadsbyggnads-
kontoret

Flerkarnighet fér narhet och
langsiktigt hallbar mobilitet

Gobéteborg ar en stad for oss som bor har och
ar dven en karna i ett regionalt sammanhang.
Det &r ménga som reser inom och genom sta-
den. Centrum har lange utgjort ett samlande
nav. Med en fortsatt tillvaxt och 6kat fléde av
manniskor behéver Géteborg skapa fler inner-
stadsliknande tyngdpunkter fér att erbjuda
narhet till service och méten i vardagen och
dar manga resor kan ske via gang eller cykel.

Langre resor behdver stallas om fran bilburen
trafik till kollektivtrafik for att staden skall bli
langsiktigt hallbar och framja framtidens mo-
bilitet. Som ett led i denna utveckling behover
vi successivt 6verga i en mer flerkarnig stads-
struktur med kraftsamlingar i viktiga omraden
inom mellanstaden med potential att avlasta
den idag anstrdngda stadskarnan.

Malbild Koll2035 &r ett kommundvergripan-
de kollektivtrafikprogram som beskriver hur
kollektivtrafikens stomnat ska utvecklas i
Gobteborg, MéIndal och Partille fram till 2035,
givet den befolkningsdékning man planerar for.
| malbilden foreslas bland annat att viktiga
knutpunkter utanfér innerstaden skall tvar-
kopplas med ett snabbt bussystem med hég
kapacitet (metrobuss) langsmed de stérre
trafiklederna. Detta for att avlasta den radiella
sparvagnsstrukturen och expressbusstrafiken
som idag behdver mdtas i centrum.
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Bild: Principbild av utvecklad kollektivtrafik och system-
viktiga mal- eller bytespunkter fran kommande éver-
siktsplan (2021). lllustration: WSP/stadsbyggnadskonto-
ret



Fortsatta analyser av Malbild Koll2035 har
dock visat att den utvecklade sparvégstra-
fikering som féreslas ar svar att fullt ut moj-
liggdra i praktiken, da kapaciteten éverskrids

i en stor del av sparvagsnatet. Det &r svart

att rymma all den féreslagna trafiken i mark-
plan, i relation till andra ansprak i trafik- och
stadsmiljén. En del av |6sningen &r troligen att
ytterligare delar av den s kallade innerstads-
ringen for stadsbana/sparvag planskiljs, men
en viktig del skulle ocksa kunna vara ytterliga-
re jarnvag med koppling till Vastlanken.

| stadens nya &versiktsplan redovisas reservat
for en sédergaende jarnvag, fran Haga station
till Kungsbacka (via vag 158). Om en jarnvag i
detta strak skulle bli aktuell, &r linjedragning-

en och stationslokaliseringar fortfarande inte

klarlagda.

Den foreslagna jarnvagskopplingen soderifran
bedd®ms behbvas fér att den fulla utbygg-
nadspotentialen fér inte minst bostader i
sydvastra mellanstaden inklusive omvandling-
en kring Dag Hammarskjolds leden ska kunna
genomforas. Ett regionaltdg med ett eller flera
stopp i sydvastra Géteborg skulle ocksa av-
sevart starka férutsattningarna fér blandstad
med nya arbetsplatser i detta omrade.

”Soderleden och Vasterledens storskaliga
utformning med fa tvarférbindelser utgér en
barriadr och paverkar invanarnas rorelsemonster.
Delar av befintlig infrastruktur behéver omvand-
las till integrerade delar i ett sammanhangande
gatusystem med kvaliteter som i innerstaden,
for att framja genhet och orienterbarhet i trygga
och upplevelserika miljoer”

- OP, granskningshandling 2021

Potentialen i sydvastra Géteborg

| sydvastra Goéteborg finns en stdrre utbygg-
nadspotential an i évriga mellanstaden en-
ligt de strategiska avvagningar som gjorts i
Oversiktsplanen. For att méta den férvantade
befolkningsdkningen och behovet av en ny
stadsk&rna vars lage utgar fran dkad narhet
och hallbar mobilitet &r det viktigt att den
kommande planeringen utgar fran framtidens
behov och maximerar nyttan av redan gjorda
investeringar.

Den kommande férdjupning av éversiktspla-
nen for H6gsbo och Frélunda och berdknar

att ca 100 000 nya invanare kan rymmas i
det féreslagna utvecklingsomradet. Visionen
ar en blandad stadsbebyggelse som bestar
av sammanbundna stadsdelar utan upplevda
barriarer.

Programarbetet ar vagledande fér kommande
detaljplaner pa kort sikt men behdver ocksa
varna framtida ldgen nar nya kollektivtrafik-
system ska etableras och en innerstadsmiljé
stegvis vaxa fram. Det kommer kravas kraft-
samlingar kring dagens strukturer och en
samordning mellan flera framtida projekt.

Ett sammanhingande stadsstrak

Dag Hammarskjolds leden ar idag dverdimen-
sionerad och i granskningsversionen av ny
fordjupning av 6versiktsplanen for Frélunda
och Hogsbo foreslas en stegvis omgestaltning
mot en stadsboulevard. H&gsbo industriomra-
de kommer pa sikt utvecklas till en blandstad
som sammanflatas med vastra sidan av bou-
levarden med flera tillkommande korsnings-
punkter i gatuplan.

Med en sadan utveckling skulle det bli mdjligt
att roéra sig utmed ett tydligare gaturum med
dubbelsidig bebyggelse och en ny sparvagns-
linje fran Linnéplatsen s6éderut mot Marconi-
motet och Jarnbrottsmotet med tvarkoppling
till dagens sparvagsbana via Marconigatan.
Tva nya korsningspunkter bildas fér spartrafi-
ken; "Marconiplatsen” (korsningen Marconiga-
tan och Dag Hammarskjolds boulevard) och
“Musikplatsen” (korsningen Marconigatan/Mu-
sikvagen); i dessa samlas trafikflddena nar en
mer férfinad stadsvav breder ut sig i dalgadng-
en mellan Ruddalen och Anggdrdsbergen.

Marconigatan ligger i programomradets
dalgang och &r det enda genomgaende strak
med mojlighet att knyta samman boulevarden
via Frélunda Torg séderut 1dngs Nasetvagen
och Skattegardsvagen. Ett parallellt progra-
marbete pagar &ven i Tynnered for att gora
dessa gator mer stadsmaéassiga. Med starkta
kopplingar finns har méjlighet for ett sam-
manh&ngande stadsstrak fran Godteborgs cen-
trum till en ny stadskarna i sédra Goteborg;
Frélundastaden.



Riksintressen

Riksintressen &r ett satt for staten att paverka
och bevaka intressen av nationell betydelse.
Det kan till exempel vara riksintresse fér trans-
port, kulturmiljé eller totalférsvaret.

| ndromradet, utanfér programomradet finns
flera storre naturomraden som har stora var-
den f6r naturvard, landskapsbild och frilufts-
liv. Det rér sig om Sandsjdbacka, sydost om
Frélunda, som delvis ar naturreservat och
Natura 2000-omré&de samt Anggdrdsbergen,
nordost om Frélunda, som ar av riksintresse
och till stérre delen naturreservat. Den sédra
kustremsan med skargard ligger ocksa nara
vilket innebar att Frélunda ligger i ett naturna-
ra sammanhang.

Sédder- och Vasterleden stracker sig fran
Abromotet i 6ster till VAdermotet i norr. V&-
gen ingdr i det nationella stamvagnétet och
ar av riksintresse. Leden utgdr bland annat en
viktig transportled fér tunga transporter och

for transporter med farligt gods.

Enligt kommande &versiktsplan for Géteborg
(red 2021) maste andelen resor med kollektiv-
trafik, cykel och till fots 6ka. Om inte kan trafi-
kdkningen férsvara framkomligheten och leda
till att trafiknatet inte har tillracklig kapacitet.
Den kommande &versiktsplanen redovisar
strategier for utbyggnad av kollektivtrafik som
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Bild: lllustration av parlbandet av befintliga tyngdpunk-
ter och nya platser, Musikplatsen och Marconiplatsen.

kan leda till ett mer transportsnalt samhalle
dar fler transporter sker till fots, med cykel el-
ler med kollektivtrafik. Aven jarnvagsreservat
ar utpekade for att mojliggdra for sparbunden
transport av bdde manniskor och gods. At-
garder for att dverbrygga barridrer och starka
den sociala hallbarheten bor studeras paral-

lellt med denna utbyggnad.

Frolundastaden - En
ny innerstadsmiljo

i ett flerkarnigt
Goteborg

Frolundastaden &ar inte bara en mojlig inner-
stadsmiljo i framtiden. Det &r en karna kring
vilket det lever manniskor motsvarande en
mindre stad och dar en omfattande tillvaxt
kommer ske pa sikt. Idag kan omradet betrak-
tas som en Gbéteborgsférort utbyggt kring ett
externt képcentrum dar massbilismens lamnat
sin tids avtryck kring platsens funktion och
ytansprak. Att pa sikt utveckla en flerkarnig
struktur innebar att tillgangligheten till den
nara staden andras dar mobiliteten innebar att
gang och cykel ar det férsta valet. Att upp-

na en flerkarnig struktur innebdr att vi i vissa
ldgen inte behover pendla in till staden fér att
vi ar redan dar.

| omradets centrala delar upptas stora ytor
idag av storskalig infrastruktur, markparke-
ringar och utspridda verksamheter. Tynnered
och Frélunda separeras kraftigt av Vasterle-
den och det behdver gbras stora satsningar
Over tid fér att koppla samman dessa stadsde-
lar kring ett gemensamt centrum med en ny
gatustruktur kring god arkitektur av blandad
funktion och karaktar.

Omradets huvudvégar skapar idag breda
mellanrum i stadsstrukturen med indragen
bebyggelse som vander sig fran varandra,
avgransande av trafikrum och parkeringar. Har
kan ny bebyggelse vanda sig mot valutforma-
de gaturum for rérelse och vistelse. Med nya
kollektivtrafikslag som Metrobuss och even-
tuellt ett Pendeltag kan &ven fler na platsen
mer hallbart pa sikt.



Projektets uppdrag

Nedan redovisas programmets
bakgrund och syfte. Nya
planeringsférutsattningar

har uppstatt under tiden som
programarbetet pagatt.

Bakgrund och uppdrag

| dagsldget finns en hoég efterfragan pa bo-
stader i Géteborg och flera ansdkningar om
planbesked i omradet. De befintliga planpro-
grammen for Frélunda ar i stort sett genom-
forda och utbyggda. Dessutom har omraden
redan planerats och byggts ut inom ramen foér
Bostad 2021.

Frolunda ar en strategisk tyngdpunkt for Gé-
teborg och en av de prioriterade utbyggnads-
omradena enligt gallande 6versiktsplan for
Goteborg fran 2009 och strategi for utbygg-
nadsplanering 2035.

Omradet kring Frélunda Torg ska utvecklas
som en kraftsamlingspunkt med ett blandat
innehall och handeln ska fortsatta utvecklas.
Straken och de lokala torgen ska starkas och
hallas levande utifran dversiktsplanens riktlin-
jer och ett hallbarhetsperspektiv.

Programmet for Frélunda ska forhalla sig till
det pagaende arbetet med féordjupningen av
Oversiktsplanen for Hoégsbo-Frélunda med
Dag Hammarskjolds boulevard.

Inom omradet pdgar arbetet med flera de-
taljplaner bland annat en ny detaljplan fér
Frélunda torg. Inriktningen i de detaljplaner
dar arbetet redan har pabdrjats har funnits
med som en forutsattning fér programarbetet.

Byggnadsnamnden beslutade 2014-09-30 att
ge Stadsbyggnadskontoret i uppdrag att ta
fram ett nytt program foér stadsutveckling av
Frélunda med nya bostadder och verksamheter
till en tatare stadsmassig stadsdel. Innehall
och tidplan har sedan anpassats till pagaende
arbete med en ny Oversiksplan men tillho-
rande fordjupning och arbetet med malbild
Koll2035.

Syfte

Programmet syftar till att identifiera viktiga
férutsattningar, strategier och atgéarder for hur
Frolunda kan utvecklas 1angsiktigt hallbart.

Program for Frolunda ska utgodra ett konkret
stod fér pagdende och kommande detaljpla-
ner, investeringsbeslut och andra utbyggnads-
frdgor genom att tydligt ange etappindelning,

exploateringsgrad mm.

Avgransning

Programomradet avgransas geografiskt vid
Jarnbrott/Tofta i 6ster, Ruddalen i vaster,
omkring Flatas i norr och i séder ansluter
programomradet till Vasterleden Programmet
for aven resonemang kring kopplingar till an-
gréansande influensomraden sa som Tynnered
och féreslagen utveckling kring férslag kring
utveckling kring Dag Hammarskjélds Boule-
vard.

Programmets tidsperspektiv

Programmet ska vara ett underlag fér kom-
mande detaljplanering, fér planer och projekt
som startas upp i nartid och fér projekt med
en utbyggnadstid till ca 2035.

Utvecklingen av Frélunda stannar inte 2035
utan ar en kontinuerlig process. Forslag till ny
odversiktsplan och férdjupning av denna har en
langre tidshorisont. Framtiden fér Frélunda ar
beroende av annan utveckling i staden, som
till exempel eventuell kommande pendeltag-
strafik, utveckling av angransande stadsdelar
och férandringar i transportmonster. Program-
met syftar till att visa vagen fér kommande
planering. Det vi bygger idag bor stédja de
langsiktigt hallbara |6sningarna.

” Tyngdpunkterna ska starkas for att staden
ska ga mot en mer flerkarnig struktur. Tathet
och funktionsblandning ska efterstravas for 6kat
lokalt kundunderlag...

...Dar behov finns ska stadsstrukturen starkas
och utvecklas for att battre stdédja tyngdpunk-
ten, inom ndromradet men &ven i relation till
andra delar av staden. Attraktiv stadsmiljo ska
prioriteras och kopplingar starkas foér gaende
och cyklister for att gora platsen tillganglig for
narboende...

...[Frélunda Torg] saknar god regional tillgédng-
lighet med kollektivtrafik ... Ny bebyggelse ska
utformas pa ett satt som medger féréndrad
anvandning nar marknadsléget &ndras.”

- OP, granskningshandling 2021
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Froélunda idag

Dagens planering ar en del

i en lang och kontinuerlig
forandringsprocess. Vi behdver
forsta platsen idag for att
planerar fér framtiden.

Stad i staden

Frélunda har en variation av bebyggelseom-
rdden som har vuxit fram genom aren. Vastra
Frélunda (Tofta, Jarnbrott och Frélunda Torg)
planerades fran borjan utifradn att bli en stad i
staden med utrymme fér 30 000 invanare dar
det dagliga livet skulle kunna fungera med en
blandning av bostader, arbetsplatser, kultur
och service. Bebyggelsen byggdes ut i enkla-
ver med grannskapsplaneringen som stads-
byggnadsideal. Det innebar en planering fér
6kad samhérighet och trivsel, blandade bo-
stadstyper och garna ett mindre torg i mitten.
Detta ser vi tydligast inom t ex Jarnbrott med
Radiotorget som samlande stadsdelscentrum.

Bilismens framfart under tidigt 1900-tal paver-
kade livsstilen och stadsbyggnaden i grun-
den. Nar Frélunda byggdes ut praglade detta
planeringen tydligt som utgatt fran tidens

sa kallade SCAFT-princip. Vagar byggdes

ut som arsringar med en ringvag (Vasterle-
den), lokalgator (Marconigatan/Radiovégen),
védgar runt bostadsomradena och slutligen
atervandsgator inom bostadsomraden med
de s3d kallade matargatorna som leder in till
omradets parkeringsplatser. Denna princip
separerade trafiktyperna och innebar i stort
sett bilfria bostadsomraden, men skapade
samtidigt franvanda enklaver som skildes at
av storskaliga trafikytor dar framkomlighet fér
bil prioriterades.

Planeringen av bebyggelsen utgick kring
tanken om att optimera fér ljusférhallanden
dar husen skulle vara nara naturen, detta for
att framja folkhalsan. Husen placerades garna
som punkthus i terrdng. | Frélunda har vi flera
enklaver av skulpturala punkthuslandskap
som atskiljs av gréna vidder, tydligt exempel
ar ”ldsgommarna” (1960) vid Mandolingatan/

Bild: Exempel pa de gréna vidderna mellan punkthusen.

Fagottgatan. De ar de férsta man ser nédr man
nar Frolunda fran sparvagen mot séder och
skapar harmed en entrévy som fér manga re-
presenterar Frélunda idag. Formen pa husen
skulle vara bra ur bade funktionell och estetisk
synvinkel. Dess konkava form syftade till att
minska husdjupet pa mitten dar ljusférhal-
landena ar som samst, samtidigt som husen
far en karaktaristisk form som utmarker sig i
stadslandskapet.

Frélunda Torg invigdes 1966 av davarande
kommunikationsminister Olof Palme och var
en period storsta kdpcentrumet i Norden.
"Torget” byggdes med tydlig inspiration fran
amerikanska képcentrum och gallerior. Mer
storskalig bostadsbebyggelse uppférdes i
nara anslutning till Frélunda Torg och i centra-
la delarna av Froélunda ofta som punkthus eller
skivhus. Frélunda Torg fick ar 1967 pris ur Per
och Almas fond med en motivering som delvis
bestod av: ”...de amerikanska idealen gor sig
synliga i detta affarscentrum och exemplifierar
storskaligheten under 1960-talet”.

Stérre delen av de bostadsomrddena som
finns i Vastra Frélunda ar byggda mellan ar

Bild: Lésgommarnas utgdr en entrévy fran sparvégen
sdderut.



Bild: De skulpturala byggnadsvolymerna skapade tydliga
enklaver i stadslandskapet (ortofoto 1970).

1955 - 1975 och ar kulturhistorisk vardefulla
miljder. Arsringar vi bér bevara fér framtiden.

Andra vanor annat Frolunda

Fran de inledande stadsbyggnadsidealen pa
1900-talet da trafikseparering och grann-
skapsplaneringen radde sa har tiderna foér-
andrats och sa dven Goteborg och Frélunda.

Bild: Utbyggnaden av vasterleden med tillhérande mot
har skapat tydliga barridrer inom omradet (ortofoto
1995).

Idag ser man att d&ven om de aldre idealen
har sina fordelar sa foljer en del férutsatt-
ningar som blir negativa utifran dagens satt
att leva. Fortfarande rader en uppfattning om
blandstadens férdelar jamfoért med en upp-
delning av bostader, arbetsplatser och servi-
ce mm. Resandet ar fortfarande i fokus och
h&égaktuellt i takt med att staden vaxer. Men

:'-.lu...-.i."_
X

-
=

Bild: Vy fran Ruddalens promenadstrak. Omradets tydliga stadssiluetten utgérs har av Iésgommarne}_, panncentralen
tratten, kommandobryggorna, skivhusen vid Mandolingatan och taken éver de nybyggda radhusen Appeltradgarden.
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jamfort med bilens dverlagsenhet pa 1950-ta-
let sa féresprakar man idag kollektivt resande.
Gang- och cykel prioriteras i hdgre grad och
da forandras dven sattet man ser pa sin om-
givning och de anpassningar som bér ske for
att man ska klara sin vardag utan att anvanda
bilen i forsta hand. De gangtunnlar och stdrre
parkeringsytorna som separerade fotgangare
och cyklister pga trafiksdkerhet upplevs idag
som otrygga.

Frélundas kvalitéer med narhet till natur och
rekreation &r &nnu viktigare att behalla i da-
gens lage nar klimatfragor lyfts fram i hogre
grad liksom behovet av offentliga ytor.

Pagaende planering och utbyggnad
Platsen genomgar dven férandringar just nu.
Det pagar byggprojekt i programomradet och
antagna planer star infér utbyggnad.

Utmed Munspelsgatan byggs 450 bostader
kring Ganglatens stjdrnhus och ett nytt parke-
ringshus och matbutik ar byggd. Markparke-
ringarna langs sédra Mandolingatan byggs ut
med 500 nya bostader dster om Positivpar-
ken.

Vid Gitarrgatan norr om Altplatsen byggs 200
bostader med verksamheter i bottenplan. Intill
har en detaljplan nyligen antagits som méjlig-
gobr en utdkning av intilliggande forskola.

Langs Distansgatans markparkeringar har en
plan nyligen vunnit laga kraft som mojliggoér
400 nya bostader for utbyggnad. Nordvast
om Jarnbrottsmotet planeras en ny bussde-
pa. Norr om denna pagar dven ett detaljpla-
nearbete for skola och ca 550 bostader och
kontor.

Inom ramarna fér programarbetet pagar aven
ett detaljplanearbete for Frélunda Torg. Det
pagar aven ett angransande programarbete i
Tynnered. Mellan dessa projekt kravs en nara
samordning.

Bild: Gangtunnlar och 6ppna parkeringsytor. Att réra sig
utan bil idag mellan Frélunda Torg och Tynnered ar att
réra sig i utsatta miljoer dar den upplevda otryggheten
ar hog.

Bild: Mandolingatan byggs ut pa tidigare markparkering-
ar dar P-platser samordnas i parkeringshus inbyggda i
kvarter
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Programmets
inriktning

Dagens Frélunda ar
programmets utgangspunkt
och Frélundastaden ar den
langsiktiga visionen. Nedan
redovisas programmets
strategier fér den kommande
planeringen.

Tre 6vergripande strategier

Den nya 6éversiktsplanen har tre utvecklings-
inriktningar: nadra, sammanhallen och robust
stad. Programmet har tagit fram tre évergri-
pande strategier. Dessa har utvecklats fran
den nya &versiktsplanens inriktningar och
anpassats utifran de lokala férutsattningarna
for omradet samt programmets syfte.

Programmet syftar till att identifiera viktiga
férutsattningar, strategier och atgéarder fér hur
Frolunda kan utvecklas langsiktigt hallbart.
Programmet ska utgdra ett konkret stdd for

pagaende och kommande detaljplaner.

Tre dvergripande strategier tagits fram som
sammanfattar programmets inriktning.

» Markanvandning i balans

Férutsattningar for befintlig och tillkomman-
de bebyggelse ar att det ska finnas en mar-
kanvandning i balans for de behov som till-
kommer i form av forskolor/skolor, parker eller
friytor. Behoven ska styra omfattningen och
utbyggnadstakten fér befintliga och komman-
de bebyggelse. | begreppet markanvandning i
balans ingar dven att fler arbetsplatser behd-
ver moéjliggoras.

| de centrala lagena av Frélundastaden ar det
viktigt med en stadsmassig gestaltning och
innehall som kompletterar och ger service till
de stora bostadsomradena runt omkring.

lllustration: Ida Brogren
» Mot Hallbar mobilitet

Ny bebyggelse kommer féretradelsevis pla-
neras pa redan i ianspraktagen mark sdsom
ytor for markparkering. Detta for att i storsta
ma&jliga man varna park- och naturomraden
samt ge mer stadsliv &éver dygnet och en
enklare vardag med 6kad upplevd trygghet.
Programfoérslaget kraver en omstallning av
mobiliteten och andra typer av |6sningar som
a&r mer hallbara 4n dagens resande.

Parkering bér i strategiska ldgen samordnas
for boende och verksamma i gemensamma
mobilitetsl®sningar.

» Samordnat genomférande

Planering inom programomradet behdver
samordnas (utbyggnadstakt och beroenden)
for att sla vakt om strategiskt intressanta
omraden fér framtida utbyggnader. Planering
och utbyggnad ska samordnas sa att gemen-
samma funktioner sakerstalls och inte |&6ses i
respektive detaljplan. Programférslaget skall
ha god genomfdérbarhet och en ekonomi i
balans.

Vagledande nyckeltal

Som stdd i avvagningen av ldmplig markan-
vandning inom programomradet har nuvaran-
de nyckeltal inom staden anvands som vag-
ledning. Las vidare i bilaga Kunskapsunderlag.



Strategi: Markanvandning i balans
» God balans mellan olika funktioner.

» Tillgangliga parker och naturomra-
den med grdna promenadstrak.

» Fortata for att dra nytta av befintli-
ga resurser.

» Tillracklig yta for kommunal
service.

FROLUNDASTADEN

NARA
SAMMANHALLEN
ROBUST

En vision fér Frolunda 2035 och
bortom

Programmet har 2035 som malar da det som
féreslds ska vara delvis eller helt utbyggt. Det
finns féreslagna atgarder som ligger langre
fram i tiden an malaret. Dessa &r mer osakra

i sitt genomfdrande och beroende av an-

nan utveckling i staden. Syftet &r att visa pa
Frolundastadens potential dver tid i takt med
att laget férandras och att programmet ska
stddja de langsiktigt hallbara |&dsningarna.

Vision Frélunda

Frolunda har utifran langsiktiga mal och kon-
tinuerligt byggande utvecklats till en nara och
trygg stadsdel praglad av mangfald. Frélun-
dastaden ar en viktigt karna i det flerkarniga
Gobéteborg.

Den sociala hallbarheten har ékat genom att
knyta omradena ndrmare varandra och skapa
en sammanhangande stadsvav utan starka
barriarer. Den nya bebyggelsen har genom en

Strategi: Markanvandning i balans
» Sammanhangande grénska, bevara
och utveckla grénomraden.

» Mangsidigt utbud av kultur, service
och arbetsplatser.

» Bevara och férstark
kulturvarden.

/Strategi: Hallbar mobilitet \
» Val fungerande nat av
gang och cykelvagar och god kol-
lektivtrafik.
» Omstallning av mobiliteten.
» Variation av bostader.

» Nya motesplatser.

» Mer stadsliv 6ver dygnet.

Q(")kad upplevd trygghet. /

Strategi: Samordnat genomfoérande
» Samordning av pdgdende och
kommande detaljplaner.

» God genomforbarhet
och ekonomi i balans.

tydlig férankring i sin historia utvecklats till en
modern och stadsmassig del av staden.

Froélunda ar en hallbar del av staden med en
stor blandning av moétesplatser, bostader,
handel, kultur, arbetsplatser och service. Det
har blivit enklare att till fots och cykel réra

sig i sitt omrade. Gena vagar gor det enklare
att i sin vardag kunna na affaren, hallplatsen,
forskolan, arbetet, kompisen eller parken utan
att vara beroende av bilen. Det ar lattare att
passera Vasterleden med gang och cykel.

Froélunda Torg som handels- och kollektiv-
trafikpunkt har starkts och utvecklats med
bostader och verksamheter som knyter an

till en framtida kollektivtrafikknutpunkt ldngs
Vasterleden. Staden utvecklas vidare séderut
mot Tynnered och Opaltorget och norr ut mot
planerad utveckling av Dag Hammarskjélds
boulevard. Hela strackan fran Marklandsgatan
i norr, via Frélunda och vidare séderut mot
Opaltorget ingar i ett sammanhallande stads-
strak.

17
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Del 2 - Fr6lunataden

En framtida stadskarna i ett flerkarnigt
Goteborg

» Fran Frélunda till Frélundastaden
» Overgripande struktur
» Programfoérslaget

» Omradesvisa inriktningar




Fran Frolunda till
Frolundastaden

Frélundastaden ska utgdra en ny nara stads-
miljé och i de centrala delarna finns ytor lika
stora som omradet innanfér vallgravarna fér
denna stad att vaxa fram. Tidigare trafikomra-
den och markparkeringar ersatts med bebyg-
gelse och gaturum anpassade fér manniskors
rorelse med vistelsekvaliteter, grénare upple-
velser och plats att moétas.

Pa sikt kan utbyggnaden inom programomra-
det bidra till ett sammanhangande stadsstrak
fran Tynnered in till Gdteborgs centrum ge-
nom ett parlband av platser och strak. Stads-
omvandlingen i och kring programomradet
behdver ske successivt dar dven morgonda-
gens forutsattningar, samtal och avvagningar
behdver inga.

“Fértatning i noder och 1dngs strak med ratt
rumsliga férutsattningar och narhet till god
kollektivtrafik har stérst potential for stadsliv och
kan bidra till en sammanhangande stad.”

- OP, granskningshandling 2021

Programarbetet [Amnar inriktningar fér fort-
satt planering med fértatning langs med
noder och strak. Markanvéndningens innehall
behéver har komplettera dagens bostadsbe-
stand med goda centrumfunktioner i stads-
massiga miljder. Utformningen av féreslagna
utbyggnadsomraden behodver fordjupas
vidare i samordning med flera angransande
projekt och hanteras vidare i kommande de-
taljplanering.

Ett forverkligande behdver dock vagledas
av en gemensam fardriktning och en samsyn
kring viktiga utgangspunkter, vilket vi vill bi-
dra med i programfoérslaget.

19
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Overgripande struktur

Vi inleder med de breda
penseldragen for att visa pa
den o6vergripande strukturen
och rama in de viktigaste
utgangspunkterna.

Ett pirlband av platser och strak
”"Musikplatsen” vilket vi valt kalla den nya
platsbildningen mellan Marconigatan/Musik-
vagen utgdr en nod i programomradet och
knyter samman ett parlband av platser och
strak med utbyggnadspotential. Har kopplas
centrala Frélundastaden med den eventuella
boulevardens nya platsbildningar norrut mot
centrala Goéteborg.

Musikplatsens koppling till Grimmered stéarks
med en utveckling av Ruddalens entré via Alt-
platsen med en grénare gatuutformning som
forlangs vidare mot Anggardsbergen for att
knyta samman de stora naturomradena. Via
Orkestergatan kopplas Musikplatsen norrut
mot Majorna via Kaverdés och Tunnlandsga-
tan som blir den barande tvarkopplingen till
boulevarden norr om programomradet en-
ligt granskningsversionen av férslag till ny
fordjupning av éversiktsplanen fér Frélunda

o L . -} 7 Py -

Hoégsbo. Tunnlandsgatan kopplas aven till
norra Marconigatan med ett genomgaende
cykelstrak fran Kungsladugard om dagens
sjukhusomrade utvecklas och dppnas upp.
Positivplatsen férenar Mandolin-, och Marco-
nigatan i ett grén koppling.

Centrala Frolundastaden

Tillsammans med programarbetet fér Tyn-
nered behdver mojligheterna att bryta Vas-
terledens barriarverkan undersdkas vidare.
En tydlig rekommendation ar dock att Tyn-
neredsmotets breda planskildhet éppnas fér
gang och cykel och att befintliga kopplingar
mellan Marconigatan och Nasetvagen goérs
tryggare. Gangbron vid Frélunda Torg utveck-
las som del i ett genomgaende grént strak
mot Majorna via Positivparken och Altallén.

Radiovagen-Lergdksgatan utgdr den enda
Ost-vastliga kopplingen genom Froélundas-
taden och behdéver utformas med omsorg.
Gang- och cykelstraket som delvis ror sig
parallellt med leden kan med férdel férlaggas
mer indraget for att skapa en lugnare miljo.
Tva centrala korsningspunkter skapas med

”En utmaning for Géteborg blir att dverbryg-
ga de fysiska barridrerna pa ett sadtt som gor sta-
den bade mer sammanh&ngande och samman-
hallen, till exempel med hjalp av kollektivtrafik
eller placeringar av storre samhalleliga institu-
tioner och att lanka samman staden genom ny
bebyggelse eller nya strak.”

- OP, granskningshandling 2021

MUSIKPLATSEN

Bild: De stora trafikmiljderna med frdnvédnda bebyggelseomrade ldmnar ytor dar ny bebyggelse kan skapa gaturum
utmed mer stadsmadssiga strak. Marconiplatsen och ”Musikplatsen” har potential att bli tva viktiga centrumplatser i

framtiden.
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Skattegards-Mandolinstraket och N&set-Mar-
conistraket. Dessa lagen utgdrs idag av 6ppna
trafikplatser och parkeringsytor men kan i
framtiden fa potential att samla cykel- och
gangfldden av manniskor i attraktiva lagen
vilket behdver beaktas. Viktigt att ta hansyn
till &r att Vasterledens funktion ska bibehallas.

”Den huvudsakliga fértatningen i delomra-
det bér ske utmed de huvudstrak som mots
i kbpcentrumets narhet: Skattegardsvagen,
Marconigatan och Radiovagen. Dessa gatumiljo-
er bor utformas som definierade gaturum med
sammanhangande bebyggelse in mot anslutande
sidoomraden.”
- FOP Frélunda-Hégsbo, granskningshandling
2021

Trygghet

Frolunda &r en stadsdel som ibland, pa vissa
platser och pa vissa tider pa dygnet, kan upp-
levas som otrygg. En viktig uppgift som stads-
utvecklingen har ar att skapa férutsattningar
for manniskor att kdnna sig trygga och fria att
anvanda sig av och réra sig i sin stadsdel pa
sina egna villkor. Andra manniskors narvaro pa
platser och langs strak &r grundldggande for
att 6ka kanslan av trygghet. Det innebaér:

» God orienterbarhet.

» Olika aktiviteter som lockar olika grupper
av anvandare.

» Blanda funktioner, verksamheter, bostader,
service, skolor med mera.

» Blandningen &kar férutsattningarna for
stadsliv under fler tider éver dygnet.

» Arbeta med belysning, bade fér att lysa
upp men aven for att skapa upplevelser och
lyfta fram platsskapande element.

» Val omhandertagna planteringar och sitt-
moéjligheter.

Samordning kring kollektivtrafiken
Kollektivtrafiken avses pa sikt kompletteras
med ett snabbt metrobussystem i en ytterring
kring centrala staden med stationslage intill
Vasterleden inom den centrala Frélundasta-
den. Pa lang sikt kan dven en ny jarnvagslinje
med station bli aktuellt inom programomradet
Huruvida detta ar mojligt ar dock osakert i
nulaget.

Bild: Kring Frélunda Torg finns goda mojligheter att
forbattra strak och platser med omtanke fér stadsmiljéon
och starka kollektivtrafikens utformning och hallplatsla-
gen.

9
fér sparvag i innerstaden med Musikplatsen anslutnings-
lage.

Att samordna dessa fardslag med dagens kol-
lektivtrafik i attraktiva bytespunkter vid strate-
giska lagen ar avgdrande fér Frélundastadens
potential.

Vid “Musikplatsen” planeras en ny sparvags-
koppling ansluta till den befintliga Frélunda-
banan om boulevarden byggs ut. Kring ett
framtida hallplatsldge méts flera av de stads-
massiga straken i omradet. Flddena behover
tillvaratas med en god gestaltad miljé som
ger god orientering och genhet fér gdng och
cykel samtidigt som kollektivtrafikens fram-
komlighet och attraktivitet varnas.

Detta innebar att utbyggnad av "Musikplat-
sen” och omradena mot Vasterleden &st och
vast om Froélunda Torg bér utgdra sena ut-
byggnadsetapper (omfattar inte pagdende
planering for Frolunda Torg). Eftersom det
finns manga beroenden som behdéver plane-
ras vidare och férankras kring dessa lagen. En
tidig utbyggnad riskerar att [dsa majligheter

”En nédvandig atgard for att ge den strate-
giska tyngdpunkten mojlighet att utveckla sin
potential &r att starka strdk och kopplingar fér
fotgangare, cyklister och kollektivtrafik inom
omradet”

- FOP Frélunda-Hégsbo, granskningshandling
2021
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Bild: Stora ytor fér markparkering ar utmarkande for
Froélunda Torg och utmed Marconigatan och Radiova-
gen. Har finns stor utbyggnadspotential. Tilkommande
bebyggelse behdver pa sikt anpassas foér framtida kopp-
lingar for en god innerstadsmiljo.
i ett skede dar vi annu inte har alla férutsatt-

ningarna klarlagda.

En gron stadskdrna nara havet

Det finns stora naturomraden kring Frélundas-
taden medan utbudet av tillgdnglig park ar
mer begransat. Med fler manniskor 6kar ocksa
behovet av dessa ytor och det blir viktigt att
varna och utveckla parkmiljder och gréna
strak inom programomradet.

| dversiktsplanen pekas tvd genomgaen-

de 6vergripande grdna strak ut som korsar
programomradet; Frélunda - Majornastraket
och Anggérdsbergen-Ruddalenstrdket. Dessa
foreslas starkas med tvarkopplingar dver
”"Musikplatsen”, Positivplatsen och norr om
Froélunda Torg.

Grona strak &r bilfria och 1angstréckta of-
fentliga rum som innehaller mer eller mindre
sammanhangande vegetation med tydlig
rumsverkan. De verkar for hallbar mobilitet
och bidrar till en ndra och sammanhallen stad,
dels bestar av vegetation som tillhandahaller
ekosystemtjanster.

Med starkta kopplingar langs Nasetvagen och
Stora an kan Froélundastadens utvecklas till en
innerstadsmilj® med god narhet till idrott, hav

och bad.

Ytor for bil blir ytor for stad
Utbyggnadspotential ligger framst i att effek-
tivisera ytanvandningen av dagens bilvagar
med minskade impedimentsytor och dubbel-
sidig bebyggelse. Dagens utspridda markpar-
keringar samlas i samlade parkeringsldsningar
i strategiska ldgen och i underjordiska par-
keringar. Dessa utbyggnadsomraden ligger
framst utmed Marconigatan, Radiovdagen och
Musikvagen. | den pagaende detaljplanen for
Frolunda Torg studeras hur parkeringsytorna
kan utvecklas kring dagens handelsbyggnad
och kring centrala "Frélundastaden”. Hansyn
behover samtidigt tas till kollektivtrafikens
behov av samordning i strategiska lagen.

Kompletterande innehall
Lokaliseringen av skol- och férskoletomter ar
avgodrande fér utbyggnaden av de bostader
som foreslas utmed huvudstraken. Det kravs
harmed en etappvis utbyggnad mellan den
kommunala servicen och inflyttningen av nya
boende i omradet.

Antalet boende kommer att 6ka pa bada sidor
om Vasterleden och darmed behdvs en val
avvagd markanvandningen i centrala Frélun-
dastaden dar boende, arbetande och besdka-
re kan moétas.

| parlbandet av platser kan det skapas méjlig-
het for lokala centrumbildningar utdéver kring
Frolunda Torg, l&dngs de stadsméssiga straken
kan verksamheter bed6mas lampliga i botten-
plan.

“Fortatningen i de centrala delarna av om-
radet bor i férsta hand ske genom ett innehall
som 6kar funktionsblandningen i omradet och
kompletterar dagens handel och kringliggande
bostadsbestand, som exempelvis kulturverksam-
heter, arbetsplatser och goda offentliga friytor
med vistelsekvalitéer som parker och torg”

- FOP Frélunda-Hégsbo, granskningshandling
2021

Bild: Tynneredsmotets planskildhet har mojlighet att ldanka samman det genomgdende Skattegards-Mandolinstraket.
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Programforslaget

Har beskrivs programmets
stadsbyggnadsprinciper for hur
byggnader, parker, gator och
torg ska gestaltas och byggas ut.

Bebyggelse

Programmet har som huvudprincip att be-
bygga de ytor som idag upptas av markpar-
keringar och 6vriga impedimentsytor. Behov
av kommunal service och offentliga friytor ska
styra hur mycket det gar att bygga ut.

Det innebar:

» Bostader foreslds utmed utpekade strak
och dar behov finns att starka upp och 6ka
tryggheten.

» Tillkommande bebyggelse ska anpassas till
kulturmiljdvardena pa platsen samt i utpe-
kade omraden till en dkad stadsméassighet.

» Ytor fér nya verksamheter féreslas vid knut-
punkter/noder samtidigt som bebyggelse
utmed straken ska ge utrymme fér lokaler i
bottenvaningar.

» Ytor fér skola och férskola reserveras for
varje utbyggnadsetapp.

» Kultur och rekreation behalls och utvecklas.
Behovet 6kar med antalet invanare, tillkom-
mande kulturverksamhet b6r ges centrala
placeringar dar manniskor ror sig.

Infrastruktur

Inriktningen for infrastrukturen &r att behal-

la och utveckla det som kravs fér att klara
kollektivtrafikmangder och kapacitet. Fokus
ligger pa att fa storre tillganglighet for gdende
och cyklister.

Det innebar:

» En mer stadsmassig utformning Marconi-
gatan och dess sparvdg men utan att sénka
dagens framkomlighet och restid.

» Nya och forbattrade kopplingar dver och
under Vasterleden for fotgangare och cy-
klister.

» Mdjlighet att anldgga en ny koppling i spar-
vagsnatet mellan Musikvdgens hallplats och
Marconimotet, om beslut om denna atgérd
fattas.

» Férbattrade kopplingar féor gang- och cy-
keltrafikanter i bland annat. Radiovagens
och Marconigatans strackningar.

» Férbattrad framkomlighet for kollektivtrafi-
ken i Radiovagens strackning.

» Sldpp i gaturummen som stédjer gréna
kopplingar.

Gronstruktur

Inriktningen fér programmets grénstruktur
ar att de park och naturomraden som finns i
omradet ska bevaras och utvecklas samtidigt
som sambanden mellan dem ska starkas. Det
innebar:

» Overgripande gréna strdk som kopplar
samman pa dvergripande niva Ruddalen via
Jarnbrottsskogen och vidare till Valen och
strak fran Ruddalen till Tynneredsplatan via
Positivparken i sdder och Frélunda Torg.

» Mot vaster ett stérre dvergripande gront
strak fran norra Ruddalen via Marconigatan
och som sedan kan kopplas éver Dag Ham-
marskjélds leden och vidare mot Anggards-
bergen.

» Lokala gréna strak som utvecklas med en
tydligt gestaltad promenad genom stads-
miljé med grdna inslag sasom tradrader
och gréna platsbildningar som koppla ihop
parker och naturomraden inom Frélunda.

» Stadsdelsparker och bostadsnara parker -
utvecklas i takt med att stadsdelen fortatas.

» Sakerstall granserna till befintliga parker
och naturomraden med syfte att bevara och
tydliggdra dessa omraden.



> -
...l..........'.....ﬁ..l....l.‘
-
-
-
-
-
° -
% [ ]
° -
.. -
° -
° -
% -
L] -
< -
) -
'. -
L] -
5 =
L]
[) P - o
IR ® Boooceoce,,
Ruddalen '0,‘ \ cocet D
-
-
=
-
[
-
-
S -
° :
-
-
-
O 7
(J
EE—— — (]
1 -
............... «|d 2 =
=
fs 3 Ay
ERN — 4 o= <
s ‘o' E
% Q v ] =
LY “ =
N = =
;I [7 4l : 0 E
= A v A E
] i —
= 7 . R X o 6=
Y ) & Q'cg_‘. oo,
=l = s o °
i, 2%
9 )/ = ®ecoe,
o= °
0h. °
Y /@ .
/) :
° °
0.0.\ fy et .... :
S .
! S .
BERERE . = S E
H Jarnbrotts- S E
______ 2 skogen — =
P : S E
fed H ;_{:% =5_
& ==
G
= S
> OEE
° o g EE
o m ~E
om
-
v - s
- o —
- =Y
- =
Programomrade §
Huvudvag, fordon E—:-
Kollektivtrafikstrak/Buss = =
Kollektivtrafikstrak/Sparvag — §
Framtida sparvag = 4
Reservat for jarnvéag /é =3
Kopplingar gang/cykel % =
Nya kopplingar gédng/cykel % =
Gront strak é/
Nya eller férbattrade park/naturomraden /é
o . Z
Befintlig park- och naturomraden /é
Kommunal service (befintliga/nya) N /éé
Kulturhuset /é// o\’
P&géende planering 2 =
Utbyggnad etapp 1
Utbyggnad etapp 2 Skala 1:10000 (A4)
Planerade/Utbyggda omraden 0 | .
Méjligt lage Metrobuss/Tagstation 1 | (m)
Stérre knutpunkter 100 250

1

= * pausad detaljplan

-~ J 27 ]



26

Omradesvisa
inriktningar

Har beskrivs programfédrslaget
narmare med rekommendationer

for varje delomrade och den
fortsatta planeringen.

Utvecklingen av omradena i anslutning

till Frélunda torg, Musikplatsen samt
Ruddalens entré bedédms fa stor paverkan pa
landskapsbilden och pa omradets identitet.
Stor omsorg bor laggas pa utformning

av dessa platser och dess byggnader.
Planeringen kan med férdel féregas av till
exempel arkitekttavlingar, parallella uppdrag
eller liknande kvalitetssakrande moment.

1. Norra Marconigatan

Marconigatan som i hela sin strackning ar ett
av huvudstrdken inom programomradet ska

fa en dkad stadsmaéassighet och ha fokus pa
gang- och cykeltrafik. Dubbelsidig bebyggelse
féreslds och entréer placeras ut mot gatan.

| FOP Hogsbo-Froélunda finns forslag till en
ny sparvag i norra Marconigatans stradckning
frdn ”Musikplatsen” till Marconimotet. Denna
ska kopplas till den féreslagna Dag Hammar-
skjodlds boulevard. Ny bebyggelse pd sédra
sidans parkeringsytor behéver forhalla sig till
den nya sparvagens strackning och utrymme.
Det &r viktigt att sakerstalla att sparvdgen

far gd i reserverat utrymme i gatan och inte
beho6éver ga i blandtrafik.

Vid den befintliga panncentralen séder om
Marconigatan prévas mojligheten till férskola i
suterrdng mot Jarnbrottsberget fér att moéjlig-
gdra gronstraket genom omradet.

Det ar viktiga att kommande planering ldmnar
mojlighet att med gena strdk genom Flatas
koppla ihop Marconigatan med Tunnlandsga-
tan och Hégsbo sjukhusomrade.

Forstarkning av de gréna kopplingarna mel-
lan storre gronomraden sker genom tillagg i
form av tradrader och gréna platsbildningar i
Marconigatan.

2. Musikplatsen

Korsningen dar Musikvagen méter Marconiga-
tan och Orkestergatan har programmet valt
att bendmna som ”"Musikplatsen”. Detta ar en-
trén till Frolunda om man kommer med spar-
vagn norrifran. Detta ar en korsningspunkt dar
manniskor ror sig fran Marconigatan mot Dag
Hammarskjolds boulevard, mot Frélunda Torg
och Musikvagen.

Genom att knyta ihop straken ifran Frélunda
ut mot Dag Hammarskjélds boulevard och
mot innerstaden finns dven potential fér en
ny platsbildning med centrumkvaliteter och
stadsliv.

Programmets strategier fér att 6ka den soci-
ala hallbarheten och starka knutpunkten i det
framtida flerkarniga Goéteborg gérs genom att
tydligare knyta ihop omradden med varandra
och att tillféra centrumkvaliteter.

=

Bild: Marconigatans sparvag

Att bygga ut Musikplatsen i sin fulla potential
kraver en rumslig tydlighet och tillganglighet
for gdende och cyklister. Korsningar i plan fér
gadng- och cykel finns vid sparvagnshallplat-
sen och ett nytt strdk fér gang- och cykel till-
fors norr om Musikplatsen. Att omvandla den
planskilda korsningen for bil mellan Musikva-
gen och Marconigatan skulle paverka fram-
komligheten for sparvdgen negativt. En val
utvecklad kollektivtrafik ar en férutsattning
for att binda ihop olika delar i staden narma-
re varandra. Det ar ett viktigt verktyg fér att
skapa en hallbar stadsutveckling.

Programmet gbér avvagningen i dagslaget

att framkomligheten fér kollektivtrafiken ar
viktigare an att bygga om planskildheten for
bil och skapa Musikplatsen i sin fulla potential.



Bild: Karta med numrerade omraden fér rekommendationer infér detaljplan.
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Detta for att sakerstalla framkomligheten fér
kollektivtrafiken.

Planskildheten mellan sparvag och Musikva-
gen ska darfor bibehallas tills en komplette-
rande kollektivtrafik ar mojlig.

| ett senare skede ndr en omdaning av platsen
ar aktuell och om kompletterande kollektivtra-
fiksystem kan fylla Frélundabanans funktion
sa kan fragan sattas i ett nytt ljus och andra
I6sningar kan avvagas. Se vidare under del 3
Konsekvenser.

En anslutning med ny sparvagsdragning fran
Dag Hammarskjolds leden beh&éver kombine-
ras med en gen passage fér gdng och cykel
som leder bort till den vastra sidan av Frélun-
da mot Altallén via Mandolingatan.

Bebyggelsen utmed ”"Musikplatsen” och Mar-
conigatan bor erbjuda siktlinjer mot ”I6sgom-
marna” och pa olika satt forhalla sig till kultur-
miljon. Vid fortsatt planering ska skyfallsytor
beaktas.

3. Ruddalens entré

Ruddalen &r en stadspark och en viktig mal-
punkt fér idrott och rekreation och omradet
kommer att bli 4an viktigare med fler boende

i stadsdelen. Har finns potential for ett starkt
entréomrade med utbyggnad av framforallt
ytterligare idrottsfunktioner och skolverksam-
het. Viktiga trygghetsskapande atgarder &r att
starka strdken genom omradet. Mojligheten
till bostader kan studeras fér att dka narva-
ron och upplevelsen av trygghet. Kommande
planeringsarbete behdver ta ett helhetsgrepp
i syfte att skapa en valgestaltad miljé och
struktur med tillrackliga ytor for rekreation,
idrott och skola, mdjligheterna till samutnytt-
jande mellan skola och idrott behdver stude-
ras i det arbetet.

S6der om Skrinnarhallen anlaggs en ny park
pa den befintliga grénytan som fungerar som
en kopplingspunkt mellan straken genom
Ruddalsomradet. Skolan skall med férdel
utformas sa att denna plats starks. Skyfallsy-
ta ska beaktas vid fortsatt planering. Stigen
Oster om Skrinnarhallen bdr upprustas och
gbras tryggare. Stigen upp mot Basungatan ar
intressant att studera vidare da det kan stérka

Bild: Natur- och idrottsomradet Ruddalen

Ruddalens entré med en 6stlig koppling vida-
re mot Kaverds Torg.

4. Altplatsen

Vid Altplatsen mot Musikvdgen har en de-
taljplan antagits kring att bygga ut ett nytt
punkthus som kommer inrymma student-
ldgenheter och verksamheter i bottenplan.
Utformningen mojliggdr en férlangning av Al-
tallén mot Musikvagen. | vaster kommer aven
den befintliga férskolan att utokas med gard i
gronomradet varmed Altplatsen bdr ombildas
till en park med fler gréna varden och vistelse-
kvaliteter.

Langs Fiolgatans parkeringsytor finns moj-
lighet fér ny bebyggelse som férhaller sig till
radhusomradet i séder och bidrar till det 6pp-
na gardslandskapet kring Altplatsen.

Séder om Musikvégen féreslas en bebyggelse
som tar upp de hojdskillnaderna som finns
med entréer fran gata.

| héjd med Basungatan bor en gang och cy-
kelkoppling anldggas mot Altplatsen for att

o)

Bild: Musikvagen, ldangs med sluttningen i séder vid be-
fintlig markparkering féreslas ny bebyggelse.



skapa mojlighet att ta upp planskillnaden som
finns har idag. Detta for att synliggdra och
tillgangliggodra torget/Altplatsen.

Naturomradet som gransar mot norra Musik-
vagen ar ett inslag som avses besparas for

att bibehalla upplevelsen av en gréon kopp-
ling fran Ruddalen ned mot Musikplatsen och
vidare mot Anggardsbergen via Marconigatan
och Musikplatsen i framtiden.

5. Mellersta Marconigatan

For att skapa en tatare stadsdel med maojlig-
het till stadsliv och manniskovanliga stadsrum
behdver Marconigatan omvandlas. Utveckling-
en gar frdn en vdg som idag kantas av impe-
dimentsytor och parkeringar till en stadsgata.
Utformningen av Marconigatan ska goéras
utifran att skapa ett mer sammanh&ngande
gaturum som knyter ihop den vastra och den
Ostra sidan. Kdérbana samt gang- och cykelvag
forlaggs i samma plan som sparvégen och cy-
kelbanorna breddas. Allén centralt i gatan kan
eventuellt flyttas eller ersattas med trad som
kompletterar den allé som finns pa gatans
Ostra sida dar manniskor ror sig.

Tillkommande bebyggelse utmed huvudstra-
ket Marconigatan ska utgdras av en kvarters-
struktur som méter gatan. Stor vikt bér ldggas
vid utformningen kring moétet med de kultur-
historiska vardena i form och skala. Tatheten
ska vara h6g och utga fran en trivsam stads-
miljod i 8gonhdjd. Bottenvaningar som vander
mot gaturummet ska innehalla lokaler och
verksamheter. Entréer placeras mot gatan.

Gronstraket som binder ihop Ruddalen med
Jarnbrottsskogen férstarks genom tradrader

Bild: Fore detta panncentralen, Tratten

och mindre platsbildning med gréna inslag.
Utrymme behéver reservats for fordrdjnings-
ytor. Kopplingen éver Marconigatan och
korsningen vid Tratten bildar en ny lokal plats,
Positivplatsen. Platsen knyter ihop den vas-
tra och den &stra sidan och da Marconigatan
domineras av planskilda korsningar som har
beddmts svara att bygga bort blir korsnings-
punkterna, som denna, extra viktiga. Har finns
mojligheten att starka korsningen som plats
och etablera en skyfallsyta.

Korsningen mellan Norra Dragspelsgatan och
Marconigatan omdanas sa att bebyggelse kan
rymmas mot Marconigatan. Har finns ocksa
mojlighet till en gangkoppling ifrdn Norra
Dragspelsgatan till Positivparken genom bo-
stadskvarteren vaster om Marconigatan.

Langs med Marconigatan finns en tidigare
panncentral, Tratten. Den ska bevaras som
landmarke och kan med férdel utvecklas till
anvandning av mer publik och offentlig karak-
tar. Planering pagar for en ny skola sdder om
Tratten och omradet kan &ven vara lampligt
for utveckling av studentbostader ihop med
skolan. Méjligheten till att skolan ska kunna in-
rymma aven publika delar som kan anvandas
efter skoltid bér undersékas inom kommande

planarbete.

6. Radiovdgen

Radiovagen utgér programmets andra huvud-
strak som knyter ihop Frélunda fran vaster

till dster och ar en del i ett langre strak som
stracker sig anda bort till MéIndals kommun.
Radiovagen ar dven en parallell vag till S6-
der-/Vasterleden och kommer behdva ha

Bild: Radiovagens nuvarande strackning.
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funktionen som avlastning av leden med 6kad
kollektivtrafik.

Radiovagens potential som en stadsgata med
omgivande bebyggelse studeras delvis i de
pdgaende detaljplanerna fér stadsutveckling
vid Froélunda Torg och vid Jarnbrottsmotet.
Gatan ska ges en mer stadsmassig utform-
ning, delvis med bebyggelse pa bada sidor.

Pagaende detaljplaner majliggdr for en sydlig
forskjutning av gaturummet som kan ramas

in av ny bebyggelse i norr. Radiovagen omge-
staltas for att mojliggodra kollektivtrafikkdrfalt
samt nytt pendelcykelstrak. Utbyggnad av
omradet kraver stora ledningsflyttar. Utrymme
for skyfallsvatten behdver beaktas i fortsatt
arbete.

Stor hansyn behdver tas till det jarnvagsreser-
vat som Idper genom omradet i gransknings-
versionen av ny Oversiktsplan och det faktum
att det finns en stor osdkerhet kopplade till
reservatens strackning.

Soéder om Radiovagen provas detaljplaner fér
bostader, kontor, férskola, skola och bussde-
pa.

Jarnvagsreservatet berdr pdgdende planering
vid Prastgardarna, fortsatt planering &r bero-

ende av vidare utredningar kring reservatets
lage.

Stor hansyn behodver tas till kulturmiljén kring
prastgardarna och den fére detta rundradio-
stationen vid utveckling av dessa omraden
samt sarskild hansyn till det grénomrade som
ingar i gréonkopplingen fran Jarnbrottsskogen
mot Valen.

7. Frélunda Torg

Froélunda Torg utgdr handelsplats och métes-
plats inte bara fér ndromradet utan ar ett av
de stérsta kdépcentrumen i staden. Detaljpla-
nearbete pagar for utveckling av Frélunda
Torg som omfattar férutom handel och verk-
samheter aven fler bostader. Frélunda Torg
ingar i den centrala Frélundastaden och har
boér innerstadskvaliteter efterstravas. Stor vikt
bor [dggas vid utformningen av attraktiva
gatumiljder med fokus pa gdende och cyklis-
ter. Allman plats ska utformas med omsorg.
Marconigatan som leder igenom planomradet

f"".

Bild: Vy éver Froélunda Torg med Képpen och Komman-
dobryggorna.

ar ett av programmets huvudstrak och ska
utformas med omsorg, motet mellan bebyg-
gelse och gata behdver studeras. Tydliga
kopplingar genom och utanfér kdpcentrumet
ar ocksa viktiga for att de stora byggnaderna
inte ska utgo6ra en barriar.

Fran Marconigatan ansluter Vibrafongatan

som landar vid Froélunda Torg. Idag utgérs

Vibrafongatan av en gata fér dels infart for
parkeringshus och lastningsomrade. Vid en
omdaning av Frélunda Torg bér denna del

studeras narmare.

En bostadsnara park om minst 0,2 ha ska till-
skapas vid Frélunda Torg.

8. Kdppen och Norra Dragspelsgatan
Inom ramarna fér samma detaljplan som Fro-
lunda torg prévas mojligheten for komplette-
ring med bostader pa parkeringarna utmed
Kappen. Bebyggelsen boér forhallas sig till
gatan och bidra till ett attraktivt stadsrum.

Nara stad innebar korta avstand mellan
manniskor och de funktioner som behovs fér var-
dagslivet och minskar behovet av att resa. Fler kan
klara vardagen genom att ga och cykla.

For detta krdvs ett mer blandat utbud pa lokal niva
och ofta en hdégre koncentration av manniskor. Detta
kan uppnas genom en lamplig boendetéthet och
exponering av fléden fran olika hall.

Blandning av manniskor fran olika stadsdelar och
omraden skapar férutsattningar fér innovation och
gemenskap. En stérre koncentration av funktioner
skapar i sin tur forutsattningar for levande och varia-
tionsrika narmiljoer.

- FOP Frolunda-Hogsbo, granskningshandling 2021



Bebyggelsemdnster kan avvika mot befintlig
bebyggelse vad géller typologi dock ska han-
syn tas till volym, skala, form, material- och
fargverkan samt detaljomsorg. Inom Kappen
ska parken bevaras och starkas. Familjecen-
tralens byggnad ersatts med foérskola.

P& parkeringarna vid Kommandobryggor-

na kan bebyggelsen kompletteras med mer
smaskalig struktur i form av radhus eller lagre
flerbostadshus som inte konkurrerar i skala
med de befintliga husen. Pa parkeringsytan i
den sddra delen mot Radiovagen bér mojlig-
het till skola studeras.

9. Oster om Frélunda Torg och
kopplingen mot Ndset

Utvecklingen som studeras inom programar-
betet fé6r Tynnered ihop med utvecklingen

av Frélundaprogrammet kommer ytterligare
starka behovet av goda kopplingar éver Vas-
terleden for att minska dess barriarverkan och
laka ihop staden. Programarbetena 6verlappar
har varandra och utformningen av kopplingar-
na kommer att studeras vidare inom ramarna
for programmet for Tynnered.

Trafiksystemet i Frélundamotet ligger idag
nara sin kapacitetsgrans. Ytterligare exploa-
tering riskerar att tillféra biltrafik i en sddan
omfattning att kapaciteten i Frélundamotet
overskrids och kder skapas ut pa Vasterleden.
Utvecklingen enligt programmet samt pro-
grammet for Tynnered kan darfoér innebéra att
motet behdver byggas om. Omfattningen av
nddvandiga atgarder behdver studeras vidare.

Bild: Exempel 6ver bred gangbro med vistelseytor dver
Lundbyleden framtaget av Mandaworks varen 2019.

For kopplingarna vid Frélundamotet féreslas
en forbattrad gdng och cykelkoppling under
leden samt en breddning av cykelstraket éver
leden. Tillkommande bebyggelse kan har fa
en hogre skala, fokus bor ligga pa utveckling
av arbetsplatser. Om en tagstation tillkommer
i detta ldge kan det bli ett attraktivt [age fér
kontor och verksamheter. En férutsattning for
den nara staden &r att tillskapa fler arbetsplat-
ser.

Den eventuellt framtida tagférbindelsen skulle
ytterligare starka Frélunda som knutpunkt
och innebéara regionala kopplingar. Det skul-
le skapa mojligheter att gynna Frélunda och
Tynnereds sociala forutsattningar. Om en
framtida tagférbindelse forldggs nara Frolun-
da bor stationslaget placeras med en anslut-
ning sa nara Frélunda Torg som majligt. Har
finns idag ett stort underlag av bade bostader
och handel men aven en stor utbyggnadspo-
tential inom ramarna for programarbetet for
bade Frélunda och Tynnered. Osakerheterna
kring utvecklingen av ett framtida metrobuss-
lage, samt i ett ldngre perspektiv utbyggnad
av en eventuell tagforbindelse, innebér att
utvecklingen beddms vara en sen etapp i pro-
gramarbetet.

10. Vastra torget och kopplingen mot
Skattegardsvigen

Omradet vaster om pagaende planering fér
Frolunda Torg &r idag det omradet som har
potential att ytterligare knyta ihop Frélunda
med Tynnered, dels med en breddad gang
och cykelkoppling 6ver leden, dels genom ett
nytt gang- och cykelstrdk via Tynneredsmotet
under leden.

Precis som 6ster om torget bor fokus ligga
pa utvecklingen av arbetsplatser. Mojligheten
att aven placera kulturverksamheter centralt
i omradet bor studeras i samband med att
Kulturhuset utvecklas.

Inom omradet ligger idag en bussterminal.
Behovet av denna kommer att kvarstad och
eventuellt ocksd utdkas. Bussterminalen bor
placeras i ett lage dar det finns en potential
att samordna bussterminal, sparvag och fram-
tida lage for metrobuss-station. Ett annat lage
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for bussterminalen skulle kunna frigdra yta fér
ett torg i centralt lage.

Ytterligare exploatering kan riskera att tillféra
biltrafik i en sddan omfattning att kapaciteten
i Tynneredsmotet dverskrids och kder skapas
ut pa Vasterleden. Utvecklingen enligt pro-

grammet samt programmet fér Tynnered kan

darfér innebara att motet behdver byggas om.

Omfattningen av ndédvandiga atgarder beho-
ver studeras vidare.

Precis som féor gang- och cykelkopplingarna
for Ostra torget kommer dessa att studeras

vidare inom programmet fér Tynnered.

11. Gnistgatan

Langs med Gnistgatan ar ett planbesked be-
viljat for bostader och utbyggnad av befintlig
forskola. Har foreslas en utveckling med 6ver-
vagande radhusbebyggelse, enstaka hogre
bostadshus kan studeras. Kulturmiljon, ter-
rangférhallanden och inslag av vardefull natur
kraver vidare studier fér att beddma l[amplig
utformning och antal bostader.

Gang och cykelkoppling fran Gnistgatan till
Radiovagen behdéver forbattras. Eventuellt
kommer en bilkoppling kravas mellan tillkom-
mande bebyggelse utmed Gnistgatan och
Radiovagen. Detta utreds inom kommande
planarbete.

Har féreslas en ny bostadsnara park.

Bild: S6dra delen av Gnistgatan.

12. Kulturhuset

Frélunda kulturhus innehaller idag bade
simhall, bibliotek och andra kulturfunktioner.
Verksamheten nyttjar sommartid dven Positiv-
parken fér olika evenemang och kopplingen
mellan kulturhus och park ar mycket positiv. |
samband med att det blir fler manniskor som
bade bor och arbetar i Frélunda och Tynnered
kommer underlaget for utveckling av kultur-
verksamheter att 6ka och bli &n viktigare.

Inom programarbetet har det identifierats att
kulturhuset skulle vara en lamplig lokalisering
for en ny skola, samlokalisering av dessa funk-
tioner behdver da studeras narmare och ett
helhetsgrepp behdver tas for omradet. Moj-
ligheten for att utveckla kulturverksamheter
centralt i omradet samt ut med Marconistraket
ar ocksa nagot som bor undersdkas. Omradet
runt kulturhuset kan idag upplevas otryggt
vilket behdéver beaktas.

LRE

Bild: Kulturhuset, en mojlighet fér samlokalisering med
skola?



Ovriga rekommendationer

Ovriga rekommendationer som géller gene-
rellt for flera omrdden och kommande plane-
ring:

»

»

»

»

»

»

»

»

»

| kommande arbete med detaljplaner och
bygglov inom programomradet bér hdnsyn
tas till de utpekade vardena for fornlam-
ningar och kulturmiljoé. Arkeologiska utred-
ningar kravs fér att avgdra om det finns
ytterligare fornldmningar.

En helhetsbild édver omradets gronstruktur
ska vara vagledande i fortsatt detaljplane-
arbeten. Varna om férparker/bostadsnéara

parker intill naturomraden.

Utrymme fér skyfallsytor och skyfallsleder
ska beaktas i kommande planering. Detalje-
rade utredningar fér dagvatten och skyfall
ska tas fram. Dagvattnet ska i forsta hand
tas om hand inom kvartersmark.

Dar det finns behov ska en detaljerad
naturvardesinventering tas fram. | fortsatt
planering dar naturvarden berdrs bor dven
kompensationsatgarder genomfoéras.

Luft- och bullerutredning ska tas fram dar
det finns behov i kommande planering.

Detaljerade trafikutredningar och trafiklos-
ningar ska tas fram vid behov i kommande
detaljplanearbete.

Det &r viktigt att vdrna om de atervinnings-
stationer som finns kvar, samt sakerstalla
nya platser fér de atervinningsstationer som
eventuellt berdrs av detaljplaner, for att
komplettera den framtida utbyggnaden av
FNI. Vid planeringen av nya bostader och
verksamheter ska utrymme finnas for FNI

i alla avfallsfraktioner som uppkommer i
vardagen.

Dagsljusutredning ska tas fram dar det finns
behov i kommande planering.

Intentionen &r att resultatet av SKA/BKA
ska arbetas vidare med i detaljplaneskedet
och att relevanta atgarder vidareutveck-
las i dialog med fastighetsdgare och med
allmanheten. Barnperspektivet behdver
belysas i fortsatt arbete med detaljplaner i
omradet.
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Del 3 - Konsekvenser

Konsekvensbeskrivning

Oversiktsplan

Sociala konsekvenser
Barnkonsekvenser

Trafik

Kulturmiljé och stadsbild
Parker och naturomraden
Teknisk férsorjning

Miljdkonsekvenser



Oversiktsplan

Foérslaget dverensstammer huvudsakligen
med Oversiktsplan for Gdteborg, antagen av
kommunfullmaktige 2009-02-26. Program-
forslaget beddms i stora drag vara forenligt
med granskningsversion av ny dversiktsplan
och fordjupad oversiktsplan fér Frolun-
da-Hdgsbo.

Dar forslaget inte 6verensstdammer med
gallande Oversiktsplan ror féreslagen utveck-
ling av Ruddalens entréomrade och bostader
utmed Gnistgatan. Oversiktsplanen anger fér
dessa omraden sarskilt stora varden foér natur-
vard, friluftsliv, landskapsbild, och/eller kultur-
landskap. Ruddalen ar en viktig malpunkt for
idrott och rekreation och omradet kommer att
bli 4n viktigare med fler boende i stadsdelen.

Foto: Lo Birgersson

For Ruddalens entré foreslar programmet att
ett helhetsgrepp tas fér omradet med syftet
att skapa en valgestaltad miljé och struktur
med tillrackliga ytor fér rekreation och idrott.
Programmet féreslar dven att en skola for ak
F-9 kan prdvas pa platsen ést om Skrinnarhal-
len och ser ett varde av att samutnyttjande fér
idrott och skola kan studeras vidare. Program-
met féreslar trygghetsskapande atgarder och
att moéjligheten till bostader kan studeras fér
att 6ka narvaron och upplevelsen av trygghet.
Sammantaget beddms att varden kan starkas
och tillféras.

For Gnistgatan beslutade Byggnadsnamnden
om positivt planbesked for bostader, BmSS
och férskola 2021-06-22. Inom planarbetet
ska paverkan pa kulturmiljé-, natur och land-
skapsvarden utredas ytterligare.
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Sociala konsekvenser

Sammanhallen stad

Forslaget syftar till att minska barriarverkan
som de stora trafikytorna innebar, framférallt
for att ndrmare koppla ihop Frélunda och
Tynnered. Aven inom programomradet utgdr
huvudstraken idag barriérer.

Battre kopplingar och sékrare gang- och
cykelvagar minskar barriarverkan och gér pro-
gramomradet mer nabart for fler méanniskor
fran olika delar av staden, vilket &r positivt ur
social synvinkel.

Samspel

Forslaget innebar utveckling av allmanna plat-
ser, av gator, strak, torg och park. Férslaget
bed®ms ge starkta forutsattningar for sam-
spel och méten i vardagen.

Vardagsliv
» Samhallets service

Foérslaget innebar stérre underlag och mer
utrymme for service, saval handel och kon-
tor som fér samhallsservice som skolor och
forskolor.

» Verksamheter och arbetsplatser

Frolunda Torg utvecklas vidare med fler
bostader och arbetsplatser och blir fortsatt
stadsdelens tyngdpunkt. Handel och smaverk-
samhet kan utvecklas i bottenvaningarna utef-
ter straken 1angs Marconigatan och Pianoga-
tan. Vid Lergdksgatan kan fortsatt verksamhet
utvecklas mot leden.

» Bostader

Forslaget innebar ett betydande tillskott av
bostader. Bostdderna staller ocksa krav pa
Okad bostadsnéra service sdsom férskolor och
krav pa friytor.

» Parken

Forslaget innebar att fler manniskor kommer
att nyttja de offentliga grénomradena vilket
Okar parkernas betydelse ur social synvinkel.

Identitet

Bebyggelsen i Frolunda bestéar av tydligt
avgransade grupper av bostadshus. Arkitektu-
ren ar dramatisk med skulpturala former i stor
skala i flera fall i form av punkthus. Férslaget
innebar kompletteringar och férandringar
som koncentreras till de genomgaende stra-
ken. For att uppna det goda grannskapet &r
motesplatser och platser fér samvaro viktiga,
bade inom de allmanna platserna och inne i
kvarteren.

Programmets avsikt ar att bevara samman-
hang, funktioner, vissa platser och bebyg-
gelsegrupper for att omradets historia ska
fortsatt vara lasbar och bidra till omradets
identitet aven i framtiden.

Halsa och sdkerhet

De ombyggda gatumiljderna innebéar att has-
tigheten sdnks och bullernivaer minskar. Den
nya bebyggelsen nara gatan utformas med
tysta gardsmiljder. De befintliga bostdderna
skarmas fran gatan och utsatts fér minskat
buller.

Staden arbetar aktivt i enlighet med malsatt-
ningarna i trafikstrategin for att biltrafiken ska
minska och kollektivtrafiken och gang- och
cykeltrafiken ska prioriteras. Utslapp fran
trafiken ska inte 6ka. Luftmiljén gynnas av den
syd-vastliga vindriktningen.

P& Vasterleden transporteras farligt gods. Ett
plank och en vall finns l[angs leden idag. Even-
tuella behov av ytterligare atgarder utreds i
detaljplaneskedet.

Social konsekvensanalys, SKA

Vid tva inledande mdten, 2015, fick deltagar-
na pa en karta markera vardefulla platser och
platser som behover férbattras. Ett tydligt
resultat visade att gronomradena i Frélunda
ar mycket vardefulla och uppskattade och att
det inte ar dnskvart att det byggs dar.

Vid dialogmétena kom bland annat féljande
synpunkter:

» Bygg ihop de stora mellanrum och barriarer
som skapats av trafiksepareringen.

» Fler bostader vid Frélunda Torg.



»

»

»

»

»

»

»

»

»

Foérbattra utformningen av tunnlarna under
Vasterleden.

Blandad bebyggelse med olika upplatelse-
former dnskas.

Battre kopplingar med cykelvagar och
gangvagar.

Froélunda Torg, en knutpunkt, bra kollektiv-
trafik.

Gronomradena &r en kvalitet.

Bevara grénomraden, Ruddalen, Ganglaten,
Jarnbrottsskogen. Utveckla Radiotorget
och Rundradioparken.

Fler motesplatser behovs.
Flytta ishallen och bygg bostader.

Battre tillganglighet for roérelsehindrade.

Barnkonsekvenser

»

»

»

»

»

»

»

Férslaget innebar forbattrade méjligheter
for barn att pa egen hand fa det enklare att
réra sig i omradet och att tryggare ta sig till
sina malpunkter.

Programfoérslaget innebar biltrafik i miljder
dar barn roér sig men gatornas utformning
ska vara anpassad till barns och oskyddade
trafikanters perspektiv. Kollektivtrafiken nas
pa ett sdkrare satt.

Den bilfria parken och de grdéna gardarna i
bostadsgrupperna bibehalls som en trygg
plats for de mindre barnens lek.

Variationen i byggda miljéer, med viss
blandning av nytt och gammalt, underlattar
identifikation och orientering i ndromradet.

En trafikseparerad miljé ar en trygg miljo
for barn att leka och rora sig i.

Den trafikstruktur som finns i dag skapar
barridrer med trafik i hdga hastigheter som
kan innebara allvarliga olycksrisker.

De féreslagna ombyggda gatorna innebar
att hastigheter for biltrafiken sanks och
gang-och cykelbanorna férbattras. Struktu-
ren av bilfria miljder inne i bostadsomrade-
na kommer att finnas kvar.

» Programférslaget innehaller flera utpekade
platser nara bostader for att bygga ut for-
skolor och skolor. Sakra skolvagar kan pla-
neras. Vid utbyggnad av skola vid Tratten
behdver detta sarskilt beaktas med tanke
pa om elever ska korsa sparvagen.

En barnkonsekvensanalys, BKA, genomférdes
2015 i form av ett dialogprojekt med elever i
arskurs 7 och 8 pa Frélundaskolan. Visioner
om Frélundas framtid diskuterades.

Eleverna uttrycker sig positivt om hégre
bebyggelse med hdg arkitektonisk kvalitet,
fantasifull och varierande. Bostaderna ska
passa olika grupper i samhallet. Fréolunda ska
vara till for alla.

Framtidens Frélunda ska vara ett trevligt stal-
le med coola byggnader. Det ska vara roligt
att besdka Frélunda.

Eleverna framhaller dven allménna platser
som grénomraden, torg, gator och hallplatser.
Battre trygghet och belysning énskas. Elever-
na vill att verksamheten i biblioteket i Frélun-
da kulturhus utvecklas.

Eleverna illustrerar sina visioner i datorpro-
grammet Minecraft. Se bilagd rapport.

[SKA/BKA]

Sammanhallen stad

Samspel

|[dentitet

Halsa och sakerhet
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Trafik

De centrala delarna av Frélunda planerades
som en funktionsuppdelad, trafikseparerad
stadsdel. En forutsattning fér utvecklingen av
Frolunda ar att den ligger i linje med stadens
trafikstrategi.

Det aktuella programmet syftar till en tatare
stadsdel med stadsmassiga trygga stadsmil-
joer. Avsikten ar att skapa blandstad med god
tillganglighet féor gang- och cykeltrafikanter
och med god kollektivtrafik. Biltrafiken pa
gatorna anpassas till dvriga trafikslag och
hastigheterna sanks. Gator kompletteras med
ytterligare ytor for oskyddade trafikanter,
antingen genom att kérbanan fér biltrafiken
smalnas av, eller genom att gatan breddas.

Planprogrammet medger ytterligare knappt
5000 bostader, och tillsammans med redan
antagna men inte utbyggda detaljplaner sé
mo&jliggors fér ytterligare ca 6000 bostader
inom programomradet. Denna utveckling
kommer innebara ett 6kat transportbehov
genererat inom program Frélundas geografi.
Med implementering av trafikstrategin fér-
vantas vi resa mer hallbart an vad vi gor idag,
stdrre andel resor kommer att ske till fots, per
cykel eller med kollektivtrafik, och en mindre
andel kommer att ske med bil. Detta till trots
sa beddms antalet bilresor att 6ka kraftigt,
detta da antalet boende och verksamma i
programomradet blir fler.

Pa grund av att Frolundamotet med kringlig-

gande gatunat idag &r hart belastat och aven

som en naturlig féljd av planerad stadsutveck-
""'-»_h___ — TN

ling inom mellanstaden bland annat inom Fré-
lunda och Tynnered behodver Frolundamotet
ses &ver. En trafikanalys behover tas fram som
underlag foér framtida &tgarder. Aven vidare
analys av behov av framtida kapacitet fér kol-
lektivtrafik behdver analyseras.

Marconigatans utformning
Marconigatan &r ett huvudstraket genom pro-
gramomradet och utformning ska méjliggdra
for en gata kantad av bostadshus med lokaler
i bottenvaningarna pa bada sidor om gatan.

Inom programarbetet har méjligheterna att
minska Marconigatans barriarverkan studer-
ats. Enligt malbilden i kollektivtrafikprogram-
met for stomnatet i Goteborg, MdIndal och
Partille (Koll2035) ska Marconigatan utgdra
en del av det snabbare kollektivtrafiknatet i
Goéteborg med en hodjd hastighet for kollektiv-
trafik pa strackan. Med hansyn till kollektivtra-
fikens framkomlighet har inte nya korsnings-
punkter dver spadrvidgen beddémts mojliga
utmed Marconigatans mellersta del. Detta ar
en avvagning mellan det lokala stadslivet och
kollektivtrafikens framkomlighet. Attraktiv
kollektivtrafik ar ett mycket viktigt verktyg i
att skapa en hallbar stadsutveckling och sam-
manhallen stad och da &r det viktigt att varna
en sa kort restid som majligt. Da fler kors-
ningspunkter dver vagen inte har beddmts
lampliga blir de korsningspunkterna som finns
extra viktiga.

Fér att minska barriarverkan samlas alla
trafikslag pa samma hojdniva och bildar ett
gemensamt gaturum med tydliga gang och
cykelstrak och bebyggelse som moter gatan.

Om det i framtiden tillkommer kompletteran-
de kollektivtrafiksystem som kan fylla Frélun-
dabanans funktion, vad galler framkomlighet,
restid och kapacitet, kan Marconigatan inte-
greras ytterligare i stadsmiljon. Med komplet-
terande kollektivtrafiksystem sa avses inte
planerad stadsbana ldngs Dag Hammarskjodlds
boulevard eller metrobuss utifrdn dagens pla-
nerade kapacitet och funktion men skulle kun-
na utgodra beslut om utbyggnad av jarnvag.

Utmed den sddra delen av Marconigatan finns
storre mojligheter att arbeta med férbattrade
kopplingar dver gatan.



Barnens skolvagar

Programmet ska bidra till férbattrade gang
och cykelvdgar med minskade barridrpaver-
kan och 6kad upplevd trygghet. Detta i sig
ska bidra till att barn och ungdomars rorel-
sefrihnet ska 6ka, framférallt till och fran skola
men aven i sin vardag. Se dven under Barn-
konsekvenser.

Kulturmiljo och
stadsbild

Programmet innebéar att den féreslagna nya
bebyggelsen i huvudsak lokaliseras till omra-
den som idag bestar av hardgjorda ytor, impe-
diment eller omvandlade trafikomraden.

De karaktaristiska bostadsgrupperna med
valplanerade grona gardar bibehalls da de nya
bostadskvarteren byggs langs trafikstraken
och pa parkeringsytor. Parkerna och de sam-
manhangande grénomradena bevaras i sa stor
utstrackning som mojligt.

Den féreslagna bebyggelsen planeras med
inriktning pa att komplettera stadsdelen

med fler bostader och verksamheter i ett
stadsmassigt sammanhang. Det innebér att
de trafikseparerade straken med omgivan-
de impediment kan utnyttjas effektivare i en
tatare stadsmiljo 1dngs gator som Marconiga-
tan, Pianogatan och Radiovdagen. Omradets
ursprungliga dramatiska arkitektur och karak-
taristiska siluett med storskaliga skulpturala
husgrupper blir fortsatt synliga i omgivningen.

Forslaget ska tillféra kvalitéer utifrdn de olika
aspekter som gér Frolunda unikt. Forsla-

get har utgatt fran att kompletterande be-
byggelse ska lokaliseras och forhalla sig till
kulturvardande ingangsvarden. Kommande
detaljplanering ska ha kulturmiljévardena som
forutsattning.

Bild: Bostadsomrddet Kommandobryggorna

Parker och
naturomraden

Foreslagen exploatering innebar dékat tryck pa
parker och naturomraden. Kompletteringar
med ny bebyggelse koncentreras till de hard-
gjorda omradena for att parker, lekplatser och
sammanhangande naturomraden ska bevaras.
Gronstrukturanalysen fér programmet visar
att malsiffran om minst 15 % offentlig friyta
uppnas. Tillgadng pa tillganglig offentlig friyta
ar relativt begrdnsad inom programomradet.
Programmet férslar att man ska varna, nyttja,
utveckla och tillskapa park och naturomraden
for att mota det 6kade behovet.

| vissa lagen beddmer Stadsbyggnadskonto-
ret att en komplettering av bebyggelse leder
till tryggare passager och en kvalitet trots att
park eller natur férsvinner, som till exempel
vid Gnistgatan.

Inom omradet finns uppvuxna tradallér som
omfattas av biotopskydd. | méjligaste man
bor alléer inom omradet sparas da de &r
vardefulla bade ur ett ekologiskt, estetisk och
kulturhistoriskt perspektiv. Allén langs Mar-
conigatan kan berdras om gatorna byggs om
enligt framtaget alternativ f&ér Marconigatan.
Aven alléer langs med Radiovagen kan berd-
ras. | Staden maste sdka dispens om traden
eventuellt tas ner. Kompensationsatgarder
som att ersatta trdden med nya trdd maste
avtalas.

Naturvardesinventeringar ska genomféras vid
behov i samband med fortsatt detaljplanering.
Berér framst Ruddalen och Jarnbrottsskogen.
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Teknisk forsorjning

Dagvatten

Programforslaget innebar i huvudsak att
redan hardgjorda ytor tas i ansprak for bebyg-
gelse medan grdéna ytor bevaras.

Atgarder i form av férdrdjningsatgarder och
ledningsomlaggningar behéver genomfoéras
inom programomradet fér att kan riskerna fér
markdversvamning ska minska vasentligt. Ytor
for rening av dagvatten ska avsattas inom
respektive detaljplaneomrade.

Det finns ett stort behov av en stérre renings-
anlaggning foér dagvatten foér att minska féro-
reningsbelastningen pa Stora an och Vilen.

Skyfall

Programomradet drabbas pa flera stallen av
Oversvadmning, vid ett klimatanpassat 100-
arsregn, som paverkar framkomligheten i
omradet samt kan paverka den befintliga
bebyggelsen negativt. For att atgarda detta
behover tillrackliga ytor avsattas for att vatten
ska kunna hanteras pa ett satt som uppfyller
riktlinjer och lagstiftning. Programférslagets
nya bebyggelseomraden ska placeras och
anpassas efter hantering av skyfall. Atgarder
behdver studeras vidare i framtida detaljpla-
nearbeten.

Ovriga ledningar

Vid Radiovagen innebar programforslaget en
storre ledningsflytt. Behov av évriga lednings-
flyttar kommer att studeras inom respektive
detaljplanearbete.

Avfallshantering

Genomfdrandet av detaljplaner med pro-
grammet som underlag kraver atgarder for att
hantera avfall. Idag &r atervinningsstationerna
(AVS) i omradet &r hart belastade. For att fa
hanterbar avfallshantering vid utbyggnaden
bor fastighetsnara insamling av férpackningar
och tidningar évervagas. Annat alternativ ar
att bygga fler AVS eller utdka tdmningsfrek-
venserna pa befintlig AVS.

Miljokonsekvenser

Ur de flesta aspekter innebéar ett genomfdran-
de av programmet och kommande detaljpla-
ner positiva miljdkonsekvenser. Komplette-
ring av bostader och verksamheter inom ett
befintligt omrdde innebé&r ett nyttjande av
befintlig infrastruktur och service pa ett battre
satt, vilket bidrar till minskat behov av bil-
transporter i staden. Dagvattenhantering och
vattenrening forbattras i och med att féro-
renad mark kommer saneras och hardgjorda
ytor omvandlas till infiltrerande fér att kunna
ta hand om vatten.

Behovsbedémning
Stadsbyggnadskontoret beddmer att pro-
grammet inte riskerar att innebara betydande
miljdpaverkan sa som avses i Miljdbalken 6
kap 11 &. Avstamning har gjorts med Lanssty-
relsen 2016-09-23. Lansstyrelsen delade da
kommunens beddmning att programmet inte
medfér betydande miljdpaverkan.

Beslut om behovsbeddmning galler for pro-
grammet och nya stéallningstaganden kommer
att tas for fortsatta detaljplaner.

Miljémal
Miljdmalsbeskrivningen utgar fran miljdmalen
for Goteborg.

De miljdmal som har betydelse fér program-
met behandlas nedan.

» 1Begrénsad klimatpaverkan

Delmalet, utslapp av koldioxid, paverkas
positivt eftersom omradet ligger inom OP:s
mellanstad och har god kollektivtrafik.

» 2 Frisk luft

Programmet innehaller inte nagra verksam-
heter med utslapp till luft. Férslaget leder till
ett 6kat transportbehov men bilen ska inte
utgdra det primara transportmedlet i lika stor
utstrackning. Detta innebar positiv inverkan
pad malet.



» 3 Bara naturlig férsurning

Programmet innehaller inte nagra verksam-
heter med utslapp till luft. Foérslaget leder till
minskat transportbehov och bilen blir inte det
primara transportmedlet. Detta innebéar posi-
tiv inverkan pa malet.

» 4 Giftfri miljo

For delmalet giftfri miljo har programmet po-
sitiv effekt, genom att eventuellt férorenade
omraden kommer att saneras till foljd av den
nya markanvandningen.

» 5 Ingen évergddning

Delmalet utsldpp av kvavedioxider till luft
paverkas positivt eftersom omradet ligger i
géllande 6versiktsplan (2009), mellanstaden,
och har god kollektivtrafik.

» Nr 6 Levande sjdar och vattendrag

Stora an &r en ca fyra kilometer lang & som
rinner genom bade Godteborgs och Mélndals
kommun. An &r recipient fér dagvatten for
omradena Frolunda, Hégsbo, Dag Hammar-
skjodld och Sisjén, vilket innebéar att den &r hart
belastad med avseende pa féroreningar och

Foto: Joanna Klasén

floden. Vid nederbdrd med lang varaktighet
har éversvamningar kring an férekommit.

Stora an tar i dagslaget emot en hoégre for-
oreningsbelastning an vad som ar dnskvart.
Dagvattendammar behovs for att kunna rena
vattnet innan det rinner vidare mot Askimsvi-
ken. Ett projekt kring dagvattendammar ar
under arbete.

» 7 Grundvatten av god kvalitet

En grundvattenférekomst finns i programom-
radets syddstra del. Paverkan och atgérder
for att skydda denna ska utredas i kommande
detaljplan.

» 10 Levande skogar

Inom programavgransningen finns skog och
grénomraden bade i Ruddalen och Jarn-
brottsskogen. Genom de befintliga gréna
kopplingarna kommer friluftsstrak utveck-
las ned mot Valen. Fér att utveckla skogens
sociala varden kravs insatser for att géra fler
skogsomraden tillgédngliga fér olika malgrup-
per. | programmet syftar vi till att tydliggora
grdnserna mot dessa naturomraden for att
sdkra dess bevarande.
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Fler besdkare till omradet férvantas i och med
ny bebyggelse. En paverkan pa djur och na-
turliv féorvantas med dock inte betydande.

» 11 God bebyggd miljd

En foértatning i Frolunda &r ett satt att hushalla
med resurser och nyttja befintlig infrastruktur.
Den befintliga bebyggelsen med valplanerade
grdna gardar bibehalls.

Buller férutsatts minska da trafikleder om-
vandlas till stadsgator med |agre hastigheter
med mer fokus pa gang-, cykel- och kollektiv-
trafik. Befintliga natur och kulturvarden tas till
vara och utvecklas.

Program for Frélunda foljer strategin for
utbyggnadsplaneringen(2014) samt stadens
Overgripande strategier fér stadsutveckling i
kommande férdjupning av déversiktsplan for
Frélunda-Hégsbo och éversiktsplan for Gote-
borg.

» 12 Ett rikt vaxt- och djurliv

Utbyggnaden av Frélunda gérs med hansyn
till biologisk mangfald och de nyttor som
manniskan har av naturen. Nya Kopplingar
skapas och befintliga forstarks. Parker, gro-
nomraden och naturomraden ldmnas i mojli-
gaste man obebyggda. Grona strak kartlaggs
och utvecklas.

Bland miljdmalen har tva mal inte bedémts ha
relevans for programmet for Frélunda:

Nr 8 Hav i balans samt levande kust och skar-
gard

Nr 9 Ett rikt odlingslandskap.
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Del 4 - Genomforande

» Genomfdrandefragor
» Etappvis utbyggnad

» Férdelning kostnader

Foto: Frida Winter
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Genomférandefragor

Tidig bedéomning av ekonomi och
genomfdérande

En del i arbetsprocessen med planprogram
Froélunda har inneburit att géra en beddmning
av de ekonomiska fragorna i ett tidigt skede
och darigenom kunna paverka innehall och
utformning av férslaget for att styra mot en
hégre genomfdrbarhet.

Den tidiga ekonomiska bedd®mningen omfat-
tar atgarder pa allmén plats sdsom gator, torg
och parker samt férvarv av mark for allman
plats, skolor och férskolor. Den omfattar aven
fastighetsnamndens bedémda intakter fran
forsaljning av kvartersmark och intakter fran
exploatodrer i form av exploateringsbidrag och
medfinansiering.

Den tidiga ekonomiska bedémningen om-
fattar inte investeringsmedel fran stadens
investeringsbudget. Ovriga kostnader som
inte redovisas i denna tidiga beddmning ar
kostnader féor kommunal service sasom skolor,
forskolor och aldreboende samt utbyggnad av
el- och vattennatet och utbyggnad av kollek-
tivtrafik.

Tidsperspektiv

Planprogram Frélunda omfattar ett stort
geografiskt omrade och foreslar en utbygg-
nad av ca 4500 nya bostader, 3-4 nya grund-
skolor, 5-6 nya foérskolor samt ett stort antal
lokaler fér kontor och kommersiella verksam-
heter. Utbyggnaden kommer ske etappvis
och under en lang tid vilket stéller krav pa

en viss flexibilitet i forslaget samtidigt som
vissa delar maste definieras for att sékerstélla
ett genomférande. Detta skapar behov av en
genomarbetad utbyggnadsplanering och en
giltighetstid fér programmet pa ca 15 ar. Pro-
gramhandlingen ar ett viktigt dokument for
att sakerstalla helheten &ver tid.

Markdgande

Marken inom programomradet ags till stdrs-
ta del av Goéteborgs stad genom fastighets-
namnden, Férvaltnings AB Framtiden och
Goteborg Energi samt av den privata aktdren
Skandia fastigheter AB. Ovriga markagare &r
Kungsleden fastighets AB, AB Marconi och
Vastra Frolunda pastorat. Det finns ocksa flera
fastigheter som ar upplatna med tomtréatt.

Samverkan

Eftersom det finns ett stort antal intressenter
inom programomradet &r det viktigt att ha en
god dialog och nédvandigt med samverkan
for att visionen ska bli genomférbar.

Markanvandning

Trots att Goteborgs stad ager en stor andel
av marken inom planomradet finns det idag fa
ytor som inte &r ianspraktagna for olika &nda-
mal. Det blir allt svarare att hitta” lediga ytor
for ytkravande verksamheter sdsom exem-
pelvis skolor och férskolor. Att hushalla med
marken ar nddvandigt och innebéar inte bara
att bygga tatt utan att alla stadens funktioner
och kvaliteter samordnas pa ett optimalt satt.
Icke bullerkansliga verksamheter sasom han-
del, kontor och samlade parkeringsldsningar
kan till exempel placeras som bullerskarmar
utmed Vasterleden. Bostader, handel och ser-
viceverksamheter kan byggas med stor tathet
vid kollektivtrafikhallplatser (Frélunda Torg,
Musikplatsen, Radiovdgen) medan smahus
kan anordnas lite ldngre bort fran hallplatser i
anslutning till natur (Musikvagen, Gnistgatan,
Fiolgatan, Basungatan). Skolor och férsko-
lor bor ligga i anslutning till bostdder och pa
promenadavstand fran kollektivtrafik och kan
med férdel samnyttjas med andra verksam-
heter som idrott och kultur. Planprogrammet
utreder 4 nya lagen fér skolor (del av Kultur-
huset, Ruddalens entré, Marconigatan-Tratten,
Radiovagen-sddra Dragspelsgatan).

Bostader fér alla grupper (bostdder med sar-
skild service, studentbostader, aldrebostader),
olika typologier (radhus, ldgenheter) och med
olika upplatelseform (bostadsratt, hyresratt,
dganderatt) bidrar till att skapa en socialt
hallbar stadsdel.



Teckenférklaring:

R6d markering = Goteborgs stad dger
marken

Randig markering = Tomtrattsupplatelse,
Goteborg stad dger marken

Bla markering = Poseidon dger marken

Gra markering = Bostadsbolaget &ger marken
Ingen markering = Privatdgd mark

Bild: Karta 6ver markagande.

Samnyttjan

Planprogram Frélundas ambition ar férutom
att placera verksamheter pa “ratt” plats dven
att samnyttja mark och byggnader dar det ar
majligt. Vid markanvisningar och i samarbets-
projekt med privata aktdrer dnskar staden
utveckla nya affarsmodeller fér samnyttjan,
exempelvis samlade |6sningar fér parkering
och mobilitet och andra ytkrédvande behov
inom staden.

45



46

Etappvis utbyggnad

Etappvisa utbyggnader kan
balansera behoven av olika ytor
och funktioner 6ver tid. Har féljer
programmets ambitioner kring
Frolundastadens utbyggnad.

Kommunal service

| arbetet med programmet har mojliga lagen
for skola och forskola studeras i samrad med
berdrda férvaltningar. De parametrar som
programmet haft som utgdngspunkt i lokali-
seringarna &r buller/luftpaverkan, kommunalt
dgd mark, narhet till gronomraden och maijlig-
het till samlokalisering.

Inom programomradet lokaliseras 4st ldgen
som kan prévas fér skoldndamal. Ak 7-9 kan
eventuellt flyttas fran Frolundaskolan till en
separat hdogstadieskola vid Tratten vilket
skapar plats for nya elever i arskurs F-6. Vid
Ruddalens entré foreslas en skola foér ak F-9.
Vid Radiovagen, féreslas ocksa en skola, laget
behdéver dock studeras narmare. Utanfor
programomradet kan Slottbergsskolan utdkas
om befintlig féorskola ersatts. S6der om Radio-
vagen forutsatts Ebba Petterssons privatskola
att kunna byggas ut, vilket behovs fér foresla-
gen utveckling av bostader inom padgdende
planering vid Jarnbrott.

Inom programomradet féreslas att 4st forsko-
lor byggs ut fér att dka befintlig kapacitet. 4
st nya lagen for forskolor prdvas, dartill byggs
tva forskolor ut inom ramen fér Detaljplan for
Frélunda Torg.

Totalt tillskapas ca 1800 skolplatser och ca 45
forskoleavdelningar. Behovet som program-
met genererar beddms till ca 1200 skolplatser
och ca 35 forskoleavdelningar. Antalet skol-
platser tar hojd for en kraftfull utveckling av
bostader och arbetsplatser inom programom-
rddet. Det kommer behdévas ytor fér skolor,
forskolor och annan kommunal service, i sena-
re utbyggnadsetapper, bortom programmets
malar, vilket kraver att vi redan idag reserverar
ytor for dessa andamal. Det &r darfoér viktigt

att vi dven fortsatt varnar de platser for social
service som programmet identifierat.

Teknisk infrastruktur: VA, dagvatten
och skyfall

Investeringar for utbyggnad av den tekniska
infrastrukturen for att mojliggdra en utveck-
ling enligt programfoérslaget kommer identi-
fieras och beskrivas vidare efter samrad.

Bostadsutbyggnad

Uppskattad ny bostadsbebyggelse som pro-
grammet féreslar ar 4500 bostader vilket in-
kluderar bostader i pdgdende detaljplanering.

Antalet kan férandras beroende pa prévning i
fortsatt detaljplaneplanering. Det kan inneba-
ra att antalet minskar eller 6kar.

Verksamheter

Verksamheter, kontor och handel féreslas i
forsta hand i lagen utmed Vasterleden samt
i bottenvaningarna utmed huvudstraken.
Utvecklingen mot Vasterleden utgér en sen
etapp.

Parkering

Programmet féreslar att markparkering
dvergar till stérre del i samlande parkerings-
anlaggningar dar det finns stérre mojlighet
att arbeta med olika mobilitetsldosningar. En
placering i samlade 1&sningar bedéms ocksa
medverka till att motivationen att valja andra
fardmedel an bil 6kar. Bedémning av parke-
ringsbehov gors inom respektive detaljplan.
Gemensamma ldsningar fér mobilitet och
parkering inom detaljplanen samt mellan olika
detaljplaner bor framjas. Kommande de-
taljplaner ska arbeta med mobilitetslésningar
for att framja gdng, cykel, kollektivtrafik och
bilpool som alternativ till egen bil. Atagande
om mobilitetsadtgarder mojliggdr for fastig-
hetsagare att sdnka parkeringstalet och saker-
stalls genom avtal.

Park- och naturomraden

Programmet forslar huvudsakligen att park-
och naturomraden bevaras och forstarks samt
att otillgadngliga ytor kan géras mer tillgdng-
liga. Det ingar ocksa i programforslaget att
starka upp de strak som kopplar grénstruk-
turen inom och utanfér programomradet.
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Inom omraden fér omvandling sakerstélls god
tillgdng till parker och naturomraden genom
att tillskapa nya stadsdelsparker saval som
bostadsnara parker och natur samt lekplatser
dar behov finns men aven i évriga delar dar
trycket pa redan befintliga parker och natur-
omraden okar.

Delomraden

Huvudgatorna Marconigatan och Radiovagen
foreslas byggas om till stadsstrak samt Musik-
vagen tillféras gdngbana pa den sddra sidan.
En mojlig etappindelning &r att utga fran
dessa huvudgator samt Frélunda Torg vilket
ger en férsta indelning av omradet i 4 delom-
raden.

Drivkrafter och beroenden
Etappindelningen styrs av olika drivkrafter
och beroenden. Exempelvis behdver behovet
av skolor och férskolor vara ombesérijt innan
nya bostader kan byggas. Ersattningsparke-
ring behdver anordnas innan befintliga parke-
ringsytor kan tas i ansprak fér nybyggnation.
En privat aktdr kan ha en stérre drivkraft att
utveckla sin mark an en annan. Utbyggnad av
huvudstrak ar en férutsattning for att marken
intill ska kunna bebyggas. Utbyggnadsord-
ningen paverkas ocksa av detaljplaner i olika
planeringsfaser.

Da kommunen, genom fastighetsndamnden,
endast rader 6ver delar av den mark som fére-
slas for utveckling av bostdder har kommunen
begransad mojlighet att styra utbyggnadstakt
och utveckling i den riktning som programmet
pekar ut. Kommunen ser dock att detta ger

en mindre paverkan pa genomfdrbarheten.
Utbyggnadstakten for kommunal service be-
héver anpassas efter verkligt behov.

Infrastruktursatsningarna kommer behéva
genomféras &nd3, finansieringen av dessa
anses endast paverkas i mindre grad om bo-
stadsproduktionen pa privat mark blir l&gre &n
beraknat.

Etappindelning per delomrade
Etapp O

Etapp O bestédr av laga kraftvunna detaljpla-
ner inom Bostad 2021, ca 1600 bostader.
Projekten &r i olika faser av byggnation, fran

ej byggstartade till utbyggda och inflyttade.
Intdkter fran markfoérsalining ingar i den tidiga
ekonomiska beddmningen da de nya bosté-
derna skapar behov som behdver omhander-
tas av programforslaget.

Etapp 1

Etapp 1 bestar av pagaende detaljplan for
Frélunda Torg med ett bostadsinnehall pa

ca 1500 bostader samt detaljplan nordvast
om Jarnbrottsmotet med ett bostadsinne-
hall pa ca 500 bostader. Bada detaljplaner-

na innehaller férutom bostader dven kontor,
handel, service, skola och férskolor samt
utbyggnad av sédra delen av Marconigatan till
stadsgata.

Etapp 2

Etapp 2 innehaller en skola vid Marconigatan
(Tratten) och bostader. Positivt planbesked
finns for skolan ar 2022. Skolan behovs for att
omhanderta behovet som skapas av bostads-
bebyggelsen inom detaljplan fér Fréolunda
Torg.

Etapp 3

Etapp 3 bestdr av positivt planbesked ar 2022
for bostader vid Gnistgatan.

Etapp 4

Etapp 4 bestar av bostadder med uppskat-

tad startplan ar 2024-2026. Nya skolor fo-
reslas vid Ruddalens entré alternativt Sodra
Dragspelsgatan-Radiovagen. Utbyggnad av
gang- och cykelbana utmed Musikvdgen samt
utbyggnad av mellersta delen av Marconiga-
tan till stadsgata ingar ocksa i denna etapp.

Etapp 5

Etapp 5 bestar av en stor andel av bostadderna
som féreslas och planeras pa langre sikt. Fér
denna utbyggnad finns ett antal beroenden
gallande infrastruktur och kollektivtrafik som
beh&ver utredas. Skola som ska utredas for
denna etapp féreslas etableras tillsammans
med kulturhuset.



Fordelning kostnader

Ekonomi

Frolunda &r idag ett valfungerande omrade
med stor potential och med relativt héga
fastighetsvarden och dartill ar Géteborgs stad
en stor markagare. Foérvantan fran fastighets-
namnden och kommunfullmaktige ar darfor
att exploateringskalkylen ska visa pa en eko-
nomi i balans och helst gd med vinst. Genom
att férverkliga visionen fér planprogrammet
forvantas fastighetsvardena &ka ytterligare.

Exploateringsekonomin for hela staden ska
vara i balans déver en 10-ars period vilket inne-
bar att omraden med hdga fastighetsvarden
forvantas gd med vinst och dverskottet ska
bidra till att mojliggdra stadsutveckling aven i
omraden med ett stdrre investeringsbehov.

En tidig ekonomisk beddmning av fastighets-
kontorets exploateringsekonomi fér planpro-
gram Frélunda visar pa en ekonomi i balans
undantaget atgarder vid Vasterleden som ska
utredas vidare efter samrad.

For att utbyggnad av programférslaget i sin
helhet ska bli méjlig kravs ytterligare inves-
teringsmedel fér ombyggnad av berdérda
trafikmot vid Vasterleden, som ags av staten.
Kostnader och atgarder behoéver utredas vida-
re efter samrad.

Utbyggnad av kommunalt VA och évrig tek-
nisk infrastruktur (energi, fiber) samt lokaler
for kommunal service (skolor, férskolor mm)
ingar inte i fastighetskontorets exploaterings-
budget.

Kostnader

For att genomfora programférslaget kravs
stora investeringar. De kostnadsdrivande
atgarderna ar framférallt utveckling av befint-
liga huvudgator till stadsstrak, utbyggnad av
cykelnatet, anlaggning av parker, skyfallsleder
och torg samt nya/ forbattrade kopplingar
Over och under Vasterleden mellan Frélunda
och Tynnered samt eventuellt trimnings- och/
eller kapacitetshdjande atgéarder i Frolunda-
och Tynneredsmotet. Andra investeringar ar
inkdp av mark for allman plats samt inkdp av

mark fér kommunal service (utbildning, vard,
fritid, kultur).

Intdakter

Staden ar en stor markagare inom planpro-
gramsomradet och en stor andel av intakter-
na kommer komma fran markférsaljning av
stadens mark. Staden kommer ocksa ta ut
exploateringsbidrag samt medfinansiering
fran mark&gare.

D& en betydande del av bostadsutvecklingen
som féreslds inom ramen fér planprogrammet
redan &r under padgaende planering och delvis
fardigstalld ar det nédvandigt att intakter fér
redan sald mark samt exploateringsbidrag
frdn privata aktodrer, kan tillgodorédknas i ex-
ploateringskalkylen for planprogram Frélunda.
Detta skulle innebara att de ekonomiska férut-
sattningarna for att genomféra den féreslagna
utvecklingen i Frélunda ar goda.

Exploateringsavtal

Exploateringsavtal upprattas mellan staden
genom fastighetsndmnden och en privat
markagare. Avtalsférhandlingar inleds sa snart
ett detaljplanearbete pabodrjas avseende ex-
ploatering av privatdgd mark. Syftet med ett
exploateringsavtal ar att sakerstadlla genom-
forandet av detaljplanen. Inféor plansamrad
ska kommunen redovisa avtalets principiella
innehall. Infér planens antagande ska férhand-
lingarna vara slutférda och exploateringsavta-
let tecknat.

| exploateringsavtalet regleras ansvarsfér-
delningen mellan staden och exploatdren fér
genomférandet av detaljplanen, exempelvis:
ansvarsférdelning avseende projektering,
upphandling och iordningstallande av kom-
munaltekniska anlaggningar pa allman plats-
mark, eventuell markdverlatelse och upplatel-
se av rattigheter mellan parterna, férdelning
av kostnader och intakter for exploateringens
genomférande, exploateringens utbyggnads-
takt och tidpunkt for fardigstallande, eventuell
etappindelning och férdelning av kostnader
mellan olika detaljplaneomraden, eventuell
med finansieringsersattning, krav pa funktion
och standard pa allmén plats och behov av ut-
redningar innan detaljplanens antagande mm
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Exploateringsbidrag

Staden avser ta ut exploateringsbidrag i enlig-
het med PBL 6 kap. 40 § och i enlighet med
stadens “riktlinjer fér exploateringsavtal”. For
att ta ut exploateringsbidrag behdver atgar-
den vara ndédvandig och skéalig. Detta planpro-
gram sakerstaller kommunens mojlighet att

ta ut exploateringsbidrag av samtliga fastig-
hetsédgare i en etappvis utbyggnad, alltsa dven
for investeringar som goérs innan ett exploate-
ringsavtal ingas.

Investeringar som kan komma att gbras fore
det att exploateringsavtal tecknas ar till exem-
pel évergripande anldggningar sdsom utbygg-
nad av huvudgator, skyfallsleder, bullerskar-
mar, évergripande parkanldggningar mm.

Overgripande anldggningar som delvis ska
bekostas av exploateringsbidrag:

« Radiovagen, ombyggnad till stadsgata
¢ Marconigatan, ombyggnad till stadsgata

» Musikvéagen, tillféras gang- och cykelbana
mm

» Parkomraden och grdna strak
* Musikplatsen, samlad trafikldsning
« Ombyggnad hallplats Musikvagen

« Kommunala delar i Frélunda- och Tynne-
redsmoten

» Gangbro Frélunda Torg och Topasgatan
« Atgarder som &nnu inte definierats

Medfinansiering

Medfinansiering anvands for statliga och re-
gionala anlaggningar vid atgarder som ge-
nererar vardestegring som exempelvis stads-
kvaliteter. Vasterleden ags av Trafikverket och
ar darmed en statlig anldggning. Vissa delar

i konstruktionen (ex. broarna) ar dock kom-
munala angelagenheter och innefattas inte i
begreppet medfinansiering.

Programforslaget innebéar att kopplingar éver
och under Vasterleden ska férbattras och
eventuellt ska nya kopplingar tillféras. For att
finansiera detta avser staden ta ut medfinan-
sieringsersattning i enlighet med PBL 6 kap.

40 & fran samtliga exploatdrer inom program-
omradet. Aven exploatdrer inom planprogram
for Tynnered forvantas bidra till medfinan-
siering i lika stor utstrdackning da forbattrade
kopplingar mellan Tynnered och Frélunda
beddms fa lika stor positiv effekt for bada
omraden.

Overgripande anldggningar som delvis ska
bekostas av medfinansiering:

* Tynneredsmotet
* Frolundamotet

Utbyggnad och utveckling av évergripande
anldggningar sasom Vasterleden med sina
trafikmot, Frélundamotet, Tynneredsmotet
och Topasbron ar en naturlig konsekvens av
pagaende stadsutveckling i Frélunda - Hog-
sbo och en vdxande stad. Det &r médnga som
har nytta av denna utbyggnad, bade ett stort
antal nya bostader men aven befintliga. Ett
starkt skal till utbyggnaden ar att minska
Vasterledens barriareffekt, féra omraden och
manniskor narmre varandra och skapa livsmil-
joer med hdégre kvalitet samt dka den sociala
hallbarheten.

Resurshushallning och klimatansvar
Ekonomi handlar inte bara om intékter och
utgifter utan &ven om hur vi hushallar med
vara resurser och anvander dem for att upp-
na stérst maluppfyllelse. Det &r ocksa av stor
vikt att planprogram Frélundas féreslagna
stadsutveckling tar ansvar for att skapa ett

sa litet som mojligt klimatfotavtryck. Genom
att utga fran det vi har, bevara byggnader och
gatustruktur som fungerar, undvika onddiga
ledningsflyttar samt utveckla éverdimensio-
nerade vagar och parkeringsytor till blandstad
bidrar planprogramférslaget till en klimats-
mart stadsutveckling. Vi hushaller ocksa

med stadens ekonomiska resurser genom att
foresla att kommunala verksamheter sasom
skolor och férskolor planeras inom kommu-
nagd mark.
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